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Cditoeial

A Direc¢do do Museu Historico Nacional dedica
o presente volume de seus ANAIS a figura expo-
nencial do Imperador D. Pedro II, cujo sesquicen-
tenario de nascimento ocorreu a 2 de dezembro de

1975,

Todos os artigos tratam de assuntos relaciona-
dos diretamente com o periodo do Sequndo Reinado.

Nao se limitou a Casa do Brasil & publicacio
deste tomo. Associada ao Museu Imperial, partici-
pou do Plano de Acdo Cultural, do Ministério da
FEducacdo e Cultura, levando preciosas pecas de sua
colecdo a varias capitais do Nordeste — Maceio,
Recife e Jodo Pessoa. Essas exposi¢cBes itinerantes
tiveram excelente receptividade e, em abril de 1976,
a cidade de Belo Horizonte, atendendo a solicitacio
do Governo do Estado de Minas Gerais, acolhera.
por alguns dias, uma valiosissima selecio de objetos
da época de D). Pedro lI, pertencentes ao acervo
dos Museus Histérico Nacional e Imperial.

Rio de Janeiro, dezembro de 1975
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FONTES PARA A HISTORIA
DO SEGUNDO REINADO

Hercurano GomMES MATHIAS
Chefe da Divisdo de Documentacia e Divulgacio

Palestra proferida no dia 25 de agosto de 1975, no Curso
sobre a Historia do 2* Reinade — promovido pele Instituto
de Estudos Portugueses Afranio Peixoto, do Liceu Literario

Portuguss.

O titulo desta palestra corresponde ao de um dos temas programados
pelo Instituto Histérico e Geografico Brasileiro para o importante Con-
gresso de Histéria do Segundo Reinado, comemorativo do Sesqflicente-
nario de nascimente de D. Pedro II, a realizar-se na sede daquele soda-
licio, a partir do dia 24 de novembro do corrente ano. Nessa oportunidade
serao examinadas e debatidas, com elevada competéncia e autoridadzs —
¢ apresentacao de trabalhos de grande valor — as fontes documentais
de toda natureza, tarefa indispensavel para uma visio satisfatéria do
periodo histérico que constitui 0 Sequndo Reinado.

Limitar-me-ei a enumerar, em linhas gerais, as indicactes que daria
a quem viesse pedir-me sugestdes para a execucao de uma monografia,
conferéncia ou livro, que tivessem como ponto central fatos ocorridos
durante os decénios em que reinou no Brasil o Imperador D. Pedre 11.

No sentido amplo do termo, a palavra documento tanto pode ser
aplicada a um rascunho escrito apressadamente a lapis como a um per-
gaminho revestido de todas as caracteristicas tradicionais de natureza

diplomatica.

No caso especial da histéria do Segundo Reinado, as fontes do-
cumentais compreendem uma série apreciavel de testemunhos da época:
manuscritos, correspondéncia oficial ou privada, memérias, papéis publi-
cos reunidos ou isolados, livros, opiisculos, folhetos, periédicos — inclu-
indo jornais e revistas —, proclamacdes, manifestos, fotografias, quadros
a 6leo, albuns de fotos e de recortes, almanaques, arquivos de reparticdes
pablicas e de casas comerciais, de irmandades, hospitais, estabelecimentos
de ensino, de institui¢des culturais de qualquer natureza, pasquins, etc.

Acresce observar que ndo é somente no Brasil que se localiza esse
material, Em arquivos, bibliotecas, museus e muitas colecdes de proprie-
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dade particular, em paises estrangeiros, existem centenas de milhares de
papéis que podem fornecer preciosos subsidios para o estudo completo
de acontecimentos relacionados diretamente com a nossa histéria.

Devo, contudo, deixar de lado todas estas consideracbes e entrar
no assunto para o qual fui convocado.

Dentro de alguns meses teremos a satisfagcio de registrar o apareci-
mento do mais completo trabalho até hoje escrito sobre a vida e a época
de nosso Gltimo soberano. Quero referir-me & Histdria de D. Pedro 1.
de Pedro Calmon, em cinco tomos, um dos marcos fundamentais da his-
toriografia brasileira e que ficara para o Segundo Reinado como a Vida
de D. Pedro I, de Otavio Tarquinio de Sousa, para o periodo inicial
de nossa emancipacio politica.

DOM PEDRO
THE MAGNANIMOUS

Second Empt'rﬂr 0 f Brazil

By

Marny WiLueLmine WiLLiams

Frafosrwr of Mistery, Gancher Cellepr

I
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Sequindo o uso tradicional dividi a documentacio imperial brasileira
em dois grupos basicos: as fontes manuscritas e as bibliograficas.

No Brasil as maiores e mais importantes coleces de documentos ma-
nuscritos encontram-se nos seguintes locais: Arquivo Nacional, Biblioteca
Nacional, Instituto Histérico e Geografico Brasileiro, Arquivo Histérico
do Ministério das Relagoes Exteriores (Itamarati), Museu Imperial, Mu-
seu Paulista, Museu Histérico Nacional, Palacio Grao-Para, aléem do
material conservado em méos de particulares e em diversos arquivos pi-
blicos e institutos historicos estaduais. Refiro-me, apenas, aos fundos de-
dicados ao Segundo Reinado.

Ha autores que nio se conformam, e com muita razio, com a dis-
persao reinante desses acervos em hosso Pais e reivindicam a sua cen-
tralizacdo no Arguivo Nacional, o que, alias, constitui obrigacio legal.
Nossa tradi¢do, contudo, ndo aceitou na pratica essa norma salutar e
os museus, bibliotecas e arquivos brasileiros possuem colecdes valiosissi-,
mas. formadas n3o apenas em virtude de doagdes mas, também, por
compra direta aos descendentes de personagens importantes de nossa vi-
da publica. Em data recente a Fundacio Getulio Vargas abriu, lamenta-
velmente, uma nova frente nesse setor e passou a reunir os arquivos de
pessoas que tiveram destacado papel no periodo republicano. Agravam-
se, com esse procedimento, as dificuldades do pesquisador, que é for-
cado a deslocar-se de um local para outro a procura de material de
trabalho.

Infelizmente também no estrangeiro os arquivos oficiais tém as suas
limitagSes e estdo sujeitos, em sua maioria, 4 mesma situacdo. O Museu
Britanico, por exemplo, é um dos grandes depositarios de documentos da
Inglaterra. Na Espanha, na Frang¢a ¢ em Portugal — para citar apenas
nagdes mais diretamente vinculadas com a nossa Histéria — os fundos
mais importantes também estio espalhados por varias reparti¢des restan-
do, ainda, substancial parte nas maos de particulares.

A atitude mais objetiva, no caso, é pleitear, de todos esses 6rgios
o livre acesso aos documentos ou, pelo menos, a publicacio de indices,
sumarios ou catalogos que sirvam para orientar os historiadores. Em
nosso Pais a Biblioteca Nacional, através de seus Anais, o Arquivo
Nacional, com suas Publicacbes e o Instituto Histérico e Geografico
Brasileiro, com sua Revista e Anais de Congressos, tém prestado o0s
melhores servigos aos historiadores,

O caso mais grave, ainda, é o da distribuicdo, ou melhor, dispersao
de fundos idénticos em locais diferentes,do qual é exemplo muito citado
a denominada Colecdo da Casa dos Contos de Quro Preto que, depois
de saqueada por colecionadores de autégrafos, foi repartida entre o
Arquivo Nacional ¢ a Biblioteca Nacicnal, no Rio de Janeiro e o Arquivo
Pablico Mineiro, em Belo Horizonte. |

Volto, agora, a tratar do assunto fundamental desta palestra.

A meu ver, o exame das fontes manuscritas do Segundo Reinado
e. em particular, da vida de D. Pedro I, deve ser iniciado no Arquive

— 11 ~



Nacional. Seu atual diretor, o Professor Raul Lima, teve a feliz lem-
branca de, na impossibilidade material de reunir em sua reparticio os
documentos dispersos, tentar, pelo menos, organizar o que eu denomi-
naria, em termos muito empregados em nossos dias — “uma central de
informacoes”. De modo geral as reparticdes consultadas colaboraram
nessa tarefa fornecendo diretamente as relacdes solicitadas ou facilitando
o trabalho dos documentaristas enviados pelo Arquivo.

Nio ha tempo, evidentemente, para enumerar em detalhes toda a
documentacao que o Arquive Nacional possui sobre o periodo histérico
de que estou tratando.

LA se encontram os papéis oficiais relativos ao batismo de
D. Pedro lI, em ceriménia efetuada no dia 9 de dezembro de 1825; a
instituicdo da tutoria do menino Imperador, em favor de José Bonifacio,
por seu pai, D. Pedro I, datada de 6 de abril de 1831, fato que sofreria
sérias impugnacoes da parte dos inimigos do Patriarca da Independéncia;
as representacdes dos adeptos da Maioridade antecipada do jovem mo-
narca, a partir de maio de 1840, e a sua aprovagio definitiva em 22 de
julho do mesmo ano, seguida do Auto de Juramento Comnstitucional no
dia sequinte; a vasta documentagio referente aos conflitos internos ini-
ciados durante o periodo das Regéncias, destacando-se, pela quantidade.
a que se refere a chamada Guerra dos Farrapos; as providéncias para
a cerimdnia da coroacdo e da sagracdo do Imperador, em julho de 1841;
parte da correspondéncia ativa e passiva de D. Pedro Il, incluindo seus
famosos bilhetinhos; o expediente relacionado com a administragdo das
provincias, sabendo-se que os seus presidentes eram nomeados pelo mo-
narca de acordo com Lei votada pela Assembléia Constituinte de 1823:
o original da Lei Aurea, de 13 de maio de 1888, que pds fim & escravidao
no Brasil; a colecio de Livros da Mordomia da Casa Imperial; os registros
oficiais da concessao de titulos de nobreza, além de milhares de documen-
tos de natureza administrativa, incluindo-se o expediente oriundo do
Conselho de Estado. A Guerra do Paraguai forma, no Arquivo Nactonal,
impertante acervo, bem como algumas cole¢Bes ligadas a tiguras impor-
tantes do periodo imperial, tais como as de Luis Alves de Lima, Duque
de Caxias, do General Polidoro, de Floriano Peixoto, Ajudante-General
do Exército por ocasiio da Proclamac¢io da Republica, de Escragnolle
Doria e de Teixeira de Melo. As ordens honorificas, os registros de
nascimentos através dos assentos de batismo, casamentos, mortes e in-
ventarios de membros da Familia Imperial, os papéis da Capela Im-
perial e parte dos provenientes das lega¢des no exterior, da (Guarda
Nacional e Policia da Corte e a denominada Colecao Eclesiastica com-
pdem substancial parte da documentacdo do Arquivo Nacional.

A nossa Biblioteca Nacional mantém a tradicdo de guardar em seu
acervo documentos manuscritos da maior importancia. O documentarista
Waldir da Cunha, em recente trabalho publicado no Mensario do Arquivo
Nacional scb o titulo — D, Pedro II e o Visconde do Bom Retiro
enumerou varias cole¢des particulares recolhidas & Biblioteca Nacional,



entre as quais se destacam a do Visconde de Sepetiba, parte da do
Visconde de Uruguai, parte da de Eusébio de Queirés, de Paulo Barbosa
da Silva — de quem Américo Jacobina Lacombe possui preciosos do-
cumentos ~~, do Marqués de Olinda, do qual o Instituto Histérico e
Geografico Brasileiro também guarda muitos papéis, do diplomata Bario
de Penedo, cuja parte mais volumosa encontra-se no Itamarati. Cartas
de D. Amélia a seu enteado D. Pedro II, em 1832: 201 cartas de
D. Pedro II ao Visconde do Bom Retiro, cartas ao Visconde Nogueira
da Gama, documentacdo do Conservatério Dramatico, cartas de José de
Alencar e de Gongalves Dias e, como curiosidade, o projeto de um tiinel
tubular sob a Baia de Guanabara, nos tltimos anos do Impéric. Na secio
de Iconografia 220 pecas incluem litografias, fotografias, gravuras e
desenhos relacionades com a pessoa de D. Pedro II.

O Arquivo Histérico do Ministério das Relagbes Exteriores, por
razdes de facil entendimento, abriga a correspondéncia diplomatica do
pericdo imperial, parte da qual considerada sigilosa ou reservada. Entre
os fundos particulares ai recolhidos merecem especial citacio, para a his-
téria do Segundo Reinado, os pertencentes aoc Bardo do Rio Branco,
Nabuco, Visconde do Rie Branco, Joaquim Tomas do Amaral, Duarte da
Ponte Ribeiro, Varnhagen e Barao de Penedo. As colecdes Visconde
do Rio Branco e De Angelis, bem como os Documentos Biograficos.
permanecem na Biblioteca Nacional, contrariando o ponto de vista de
alguns dos nossos mais destacados historiadores.

O Instituto Histérico e Geografico Brasilziro, fundado em 1838 com
O proposito expresso de reunir a documentacdo historica de nosso Pais,
até entdo inteiramente dispersa, conserva um dos melhores acervos na-
cionais. Hoje essa notavel instituicdo, da qual me orgulho de fazer parte,
possui uma das maiores cole¢Ses arquivisticas do Brasil. D. Pedro 1II
¢ o seu Patrono e dele se encontram numerocsos autografos incluindo,
até mesmo, exercicios de caligrafia, rascunhos de poesias, charadas e
desenhos a lapis esbog¢ados durante as reunides do Instituto. Entre os
fundos particulares ai depositados, referentes a personagens de grande
evidéncia no Segundo Reinado, devem ser mencionados os do Bardo de
Cotegipe, do Barao de Loreto, do Visconde de Quro Preto ¢ de seu
filho, o Conde de Afonso Celso, do Conde d'Eu, do Conselheiro Saraiva,
de Luis Aleixo Boulanger, com preciosas informacdes sobre a nobreza
imperial, do Duque de Caxias, do General Osério, de José Bonifacio
de Andrada e Silva (parcialf, do 2¢ Marqués de Paranagua, de Martim
Francisco, do grande historiador Varnhagen, de Nabuco de Aragjo, do
Visconde de Uruguai — doado por José Antdénio Scares de Sousa, do
Visconde de Maua e de Vasconcelos Drummond. Além deles possui o
Instituto Histérico e Geografico Brasileiro milhares de cépias de do-
cumentos mandadas extrair no estrangeiro e oferecidas a essa instituicio
pela Secretaria do Império. A colecdo de livros denominada D. Teresa
Cristina foi doada ao Instituto, em 1891, pelo préprio Imperador, em
carta dirigida a seu advogado no Brasil, Dr. Silva Costa. O documento
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original encontra-se no Arquivo do Museu Imperial, na Cidade de Pe-
tropolis,

O texto é o seguinte:

“Snr. Silva Costa

Queira pedir em meu nome ao Visconde de Taunay, Visconde de
Beaurepaire, Olegario Herculano de Aquino e Castro ¢ Dr. Jodo Seve-
riano da Fonseca que separem os meus livros podendo por sua especia-
lidade interessar ao Instituto e lhos entreguem, a fim de serem parte de
sua biblioteca. Esses livros serdo colocados em lugar especial com a de-
nominagio de D. Teresa Cristina Maria. Os que nio deverem pertencer

——
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ao Instituto oferego-os a Biblioteca Nacional que devera coloca-los tam-
bém em lugar especial com a mesma denominacio.

O meu Museu dou-o também ao Instituto Histérico no que tenha
relagdo com a etnografia e a Histéria do Brasil. A parte relativa as
ciéncias naturais, e a mineralégica sob o nome “Imperatriz Leopoldina”,
como todos os hebraicos que possuo, fica para o Museu do Rio.

A coroa imperial, a espada e todas as joias deverdo ser entregues
e pertencer a minha filha.

Espero que me dé noticias suas e dos seus sempre que possa e creia
na estima afetuosa de

D. Pedro d'Alcantara
Versailles, § de junho de 1891"

A Casa de Rui Barbosa, no Rio de Janeiro, guarda uma série im-
portante de documentos relacionados com a deposicdo do Imperador, a
comecgar pelo original da resposta dada por D. Pedro Il ao Governo
Proviséric diante da intimacio para deixar o Pais no prazo de 24 horas,
datada de 16 de novembro de 1889. Também a recusa do monarca em
receber o auxilio votado pelo governo republicano e o expediente do
qual resuitou o banimento da familia imperial ai se acham presentes.

O Museu Histérico Nacional dispde, em seu Arquivo Histérico, de
muitos documentos avulsos relacionados com o Segundo Reinado: nume-
rosos bilhetes escritos por D. Pedro a seus ministros, exercicios de cali-
gratia, versos e tradugbes feitas pelo monarca, além de apreciavel colecio
iconografica sobre o Imperador e sua familia, incluindo varios albuns de
retratos guarnecidos com as armas do Império. Possui, ainda, parte dos
arquivos do Barado de Cotegipe, de Ferreira Viana, do Visconde de No-
gueira da Gama e de seu filho José Calmon, de Eusébio de Queirds e
o testamento e o inventario do Duque de Caxias, Também faz parte do
acervo o lmportantissimo depoimento manuscrito do wltimo chefe de Po-
licia da Corte, Dr. José Basson de Miranda Osério, em que narra os
acontecimentos que culminaram com a Proclamacdo da Republica em

15 de novembro de 1880,

Cabe ao Museu Imperial guardar a maior parte dos documentos
relacionados nos volumes 54 e 55 dos Anais da Biblioteca Nacional sob
o titulo Inventario dos inestimiveis documentos histéricos do Arquivo da
Casa Imperial do Brasil, no Castelo d'Eu, em Franca. Q trabalho foi
executado pelo historiador Alberto Rangel, que contou com o auxilo
de Miguel Calégeras. Grande parte deles ndo se refere ao Segundo Rei-
nado. Muitos ndo sdo sequer datados e os descendentes da familia im-
perial ainda conservam em seu poder substancial quantidade de pecas
documentais pertencentes a esse acervo. Os documentos transferidos para
o Museu Imperial foram doados ao Brasil no ano de 1947. Fora desse
conjunto ainda estio guardados em Petropolis, no referido Museu, mui-
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tos papéis avulscs da época imperial brasileira e, entre eles, a correspon-
déncia ativa de D. Pedro Il com a Condessa de Barral, que ja foi objeto
de excelentes estudos de Raimundo Magalhies Jr., Mozart Monteiro e
Alcindo Sodré. Cartas da Condessa de Barral ao Imperador e deste a

diversas senhoras foram doadas & Biblioteca Nacional pelo historiador
Tobias Monteiro e transcritas, varias delas, ha poucos anos na revista
O Cruzeiro, com comentarios de José Pires dos Santos.

No Palacio Grao-Para, o Principe D. Pedro Gastio, ilustre descen-
dente do Imperador, ainda conserva um excelente arquivo relacionado
em sua maior parte com o Segundo Reinado, incluindo papéis intimos
da familia imperial, especialmente a correspondéncia trocada entre
D. Pedro Il e a Princesa Isabel ¢ o Conde d'Eu.
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do navie Congo (M.H.N.)

Ainda no Brasil é possivel localizar milhares de documentos sobre
o Segundo Reinado, principalmente no Arquivo Piblico Mineiro, Museu
Paulista, Museu Mariano Procépio — de Juiz de Fora — em museus,
institutos e bibliotecas estaduais. Em Sao Paulo, as universidades da
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Capital e de Campinas, vio formando preciosos arquivos com as aquisi-
¢Ges feitas nos ultimos anos.

As Ordens Religiosas, Irmandades, Santas Casas e Igrejas também
figuram entre as entidades que conservam em seus arquivos milhares
de papéis relacionados diretamente com suas atividades, o mesmo acon-

tecendo com algumas casas comerciais que mantém registros dignos de
especial atencao.

Na Resenha Analitica dos Livros e Documentos do Arquivo Geral
da Prefeitura, elaborada por Noronha Santos, publicada em 1949, fiqu-
ram importantes titulos de cole¢des destacando-se as do Imposto Predial
completo, do Rio de Janeiro, desde a sua instituicdo, em 1808, até o pe-
riodo republicano; as Atas da Ilustrissima Camara Municipal, também
do Rio de Janeiro, de 1830 a 1889; os Avisos e Portarias do Governo
[mperial sobre atos da Camara Municipal da Corte; obras publicas na
capital brasileira durante o Segundo Reinado; a colecio Saldanha Ma-
rinho — com documentos sobre a Questdo Religiosa, o manifesto repii-
blicano de 1870, o Congresso do Partido Republicano ¢ o Tratado da
Triplice Alianga contra o governo do Paraguai; problemas de viacdo no
Rio de Janeiro; documentagdo de natureza eleitoral sob o regime im-
perial; compromisso dos membros do Governo Provisério da Repiiblica,
com a adesao da Camara Municipal, em novembro de 1889, ¢ a Ata da
Sessdo extraordinaria da referida Camara realizada no dia 16 de no-

vembro, acompanhada do termo de Juramento dos Ministros do Governo
Provisério.

Para terminar esta primeira parte lerei um documento de alta ex-
pressao, escrito no Pago da Cidade, a 15 de novembro de 1889 nas
horas dramaticas do desaparecimento do Segundo Reinado. Trata-se de
uma carta conlidencial dirigida pelo Bardo de Loreto — Franklin Amé-
rico de Meneses Déria — ao Conselheiro José Anténio Saraiva, a rogo
do Imperador, numa tentativa desesperada de formar um Gabinete

que conseguisse salvar a monarquia diante do pronunciamento militar
comandado pelo Marechal Deodoro da Fonseca.

“"Confidencial

Exmo. Amigo Sr. Conselheiro Saraiva
Rio, 15 de novembro de 89
(Pago da cidade)

O Imperador e a Princesa estimariam que V. Exa. viesse agora
mesmo ao pago da cidade, no qual se espera compareca, d'aqui a pouco,
o (seneral Deodoro. a fim de apresentar a S. M. a sua mensagem.

Escrevo a meu Sogro pedindo-lhe para que também venha,
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Aqui ja se acham o Paulino, Dantas, Olegario, Silva Costa e outros
amigos do Imperador, fazendo-lhe companhia em tio critica ocasifo.

Com subida estima e consideracio, tenho a honra de ser

De¢ V., Exa.

Amigo mto. obrigado,
Franklin Déria.”

Este documento pertence ao arquivo do Instituto Histérico e Geo-
graltico Brasileiro, colecio Saraiva.

No que toca a Bibliografia — sequnda parte das Fontes Documen-
tais. sou forcado, pela escassés do tempo, a destacar, apenas, o material
relacionado diretamente com a vida do Imperador,

| O Catalogo da Exposicdo de Histéria do Brasil, realizada pela Bi-
blicteca Nacional do Rio de Janeiro em 2 de dezembro de 1881, organi-
zado pelo Bibliotecario Dr. Benjamin Franklin Ramiz Galvao, futuro
Bardo de Ramiz, constituiu o primeiro grande esforco para a impressio
de uma bibliografia histarica brasileira desde o sécule XVI ao final do
século XIX. Inclui, além de livros, folhetos. mapas e doctumentos ma-
nuscritos bem como material iconografice de primeira ordem. A chave
de classificacio adotada & complexa e se inicia com a Secdo Literaria,
0 que traduz o gosto da ocasido. e passa a seqguir para a Histéria do
Brasil, dividida por épocas, onde o Segundo Reinado fiqura nas. letras
G e H — que marcam, respectivamente, os periodos de 1831 a 1840
(Regéncias) e de 1841 a 1881. Nio se detém, contudo, nessa parte, a
bibliografia imperial que. em seus miltiplos aspectos, aparece em todos
os capitulos, que somam ao todo 1758 paginas, excluindo dessa contagem
os indices onomasticos por autores e artistas,

A Bibliografia basica sobre D. Pedro Il incluindo-se neste titulo
o material publicado em livros, edicdes oficiais, periddicos e jornais, tem
como pontos altos, segundo a minha opinido, as seguintes obras:

Historia de D. Pedro Il e a Histéria da Queda do Império, ambas
escritas por Heitor Lira e publicadas na Colecdo Brasiliana da Compa-

nhia Editora Nacional (Vols. 133, 133/A, 133/B e 320 e 320/A):

A seguir, destacam-se os volumes especiais editados pelo Instituto
Histérico ¢ Geografico Brasileiro, a saber

Tomo especial da Revista do IHGB — Contribuicées para a Bio-
grafia de D. Pedro I (Parte 1*) — 1925;

Tomo 98 — Vol 152 — da Revista do THGB — 1928 —

ue reune quase todos os artigos publicados nos jornais brasileiros, em
P J
dezembro de 1925, por ocasiao do centenario de nascimento do Imperador

D. Pedro 1I:

Tomo especial da Revista do IHGE — Trasladacdo dos restos mor-
tais de D. Pedro Il ¢ de D. Teresa Cristina — publicado em 1925;
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Homenagem do IHGB ~~ Sessdo extraordinaria em comemoracio
do falecimento de D. Pedro II — Marco de 1892:

Homenagem do IHGB a memédria de S. M. o Imperador D. Pedro 11
— Rio 1894;

O Arquive Nacional publicou, também em 1925, um impor-

tante documentario que recebeu o titulo de Infincia e Adolescéncia de
D, Pedro Il.

Livros que ndo podem deixar de ser consultados pelos historiadores
que quiserem escrever sobre o monarca:

A Educacio do Principe, de Alberto Rangel;
O Imperador visto de perto, de Miicio Teixeira;
UIm FEstadista do Império, de Joaquim Nabuco;

O Imperador no Exilio, principalmente a 2¢ edi¢do, publicada depois
da morte de D. Pedro, do Conde de Afonso Celso:

A Vida amorosa de D. Pedro II, de Mozart Monteiro:
A Queda do Império, de Rui Barbosa;

Conselhos a Regente, edigio fac-similada, autoria do prépric mo-
narca e anotacdes de J. C. Oliveira Torres;

O Império Brasileiro, de Oliveira Lima;

Em torno do casamento de D. Pedro II, de Argeu Guimaraes;
Predicdo — Saudacao, de Carlos de Laet;

D. Pedro Il e os sabios [ranceses, de Georges Raeders;

Qito anos de Parlamento, do Conde de Afonso Celso;

D. Pedro Il ¢ a Condessa de Barral, de Raimundo Magalhies Jr.;

A Queda de um Império. O banimento da familia imperial, de Tobias
Monteiro;

O Império em Chinelos, de Raimundo Magalhies Jr.
Deodoro, a espada contra o Império, do mesmo autor:
O Advento da Ditadura Militar no Brasil, do Visconde de Ouro

Preto;
D. Pedro I, Imperador do Brasil, de Anfrisio Fialho;

D. Pedro II, Segundo e dltimo imperador do Brasil, de Cristiano
Benedito Ottoni;

D. Pedro II — Imperador do Brasil, de Benjamin Mossé — escrito
com auxilio do Bardo do Rio Branco e de Eduardo Prado;

Dom Pedro, The Magnanimous, de Mary Wilhelmine Williams;
O Imperador proscrito em Portugal, de Rocha Martins;

Na Cole¢do Brasiliana, editado pela Companhia Editora Nacional,
tiguram, entre outros titulos importantes:

O Conde d’Eu, de Luis da Camara Cascudo:

A Politica exterior do Império, de Pandia Caldgeras;
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D. Pedro Il, do Visconde de Taunay;

Estudos de Histéria do Brasil, de Basilio de Magalhies;

D. Pedro Il e o Conde de Gobineau, de Luis da Camara Cascudo:
Panorama do Segundo Império, de Nelson Werneck Sodré; |

Estudos de Histéria Imperial, D. Pedro I e D). Pedro I1. Acréscimos
as suas biografias. ambos de Hélio Vianna;

Os Construtores do Império, Jodo Camilo de Oliveira Torres:
O Rei Filésofo, de Pedro Calmon:

Cotegipe e seu tempo, de Wanderley Pinho:;

O Visconde de Uruguay, de J. A. Soares de Sousa.

Na Colecdo Documentos Brasileiros, da Livraria Joseé Olimpio, ocor-
rem algumas obras fundamentais:

Democracia Coroada, de Joao Camilo de Oliveira Torres:

Diario, de André Reboucas:

Bernardo Pereira de Vasconcelos, de Otavio Tarquinio de Sousa:

Sobre a histéria econdmica do Segundo Reinado é indispensavel
consultar a Histéria do Café, de Afonso de Taunay: a Autobiografia,
do Visconde de Maua; o Mau4, de Alberto de Faria e também o ensaio
sobre o mesmo personagem publicado por Edgardo de Castro Rebelo. Na
parte politico-administrativa ndoc devem ficar no esquecimento as Falas
do Trono, os Relatérios Ministeriais e os dos Presidentes de Provincias.
os Anais do Parlamento Brasileiro, o Senado do Império ¢ a Camara dos
Deputados sob o Império, ambos de Afonso de Taunay e o livro Orga-

nizagdo ¢ Programas Ministeriais, da autoria do Bardo de Javari, que
atinge o ano de 1889,

Outro grande manancial de trabalhos sobre varios aspectos da
vida e do reinado de D. Pedro II é constituido pela magnifica série de
artigos inseridos nas paginas do Anudrio do Museu Imperial. Destacarei.
apenas, alguns titulos fundamentais, pela importancia do assunto e ele-
vada qualificacao de seus autores:

D. Pedro Il ~ Aspectos de sua personalidade — Wanderley Pinho
D. Pedro I — Chefe de Estado — Alcindo Sodré

A educagdo de D. Pedro II — Alberto Rangel

O casamento de D. Pedro II — Alfredo Teodoro Rusins

Os mestres do Imperador — Rodolfo Garcia

D. Pedro Il e os Intelectuais portugueses — Alcindo Sodré
Cartas de Varnhagen a D. Pedro 11

Cartas de Goncalves Dias a D. Pedro 11

Cartas do Visconde do Rio Branco a D. Pedro 11

D. Pedro Il e a poesia popular — Walter Spalding

Diario, cadernetas e apontamentos de viagem de D. Pedro Il e
Diario de D. Pedro I — ambos de Hélio Vianna
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Importante contribuicio, infelizmente dispersa em jornais, coube a
Guilherme Auler, um dos homens que melhor pesquisaram os fatos rela-
cionados com a vida e o reinado de D. Pedro Il

De data recente, reunindo magnificos ‘estudos sobre o Império Bra-
sileiro. merece referéncia especial a Histéria Geral da Civilizagdo Brasi-
leira, editada pela Difusio Européia do Livro, sob a direcio de Sérgio
Buarque de Holanda

O Tomo 1l — 2° volume, abrange o Brasil Monarquico, com o titulo
Dispersio ¢ Unidade. nele colaborando, entre outros, os historiadores

WJ‘“ -Mﬂ
R O .LA:J.:)_*

Carta enviada por José Bonificio de Andrada ¢ Silva a D. Pedro [l
ja depois de tor sido destituido das funcdes de tutor do jovem Imperador
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Wanderley Pinho, Artur Cesar Ferreira Reis, Sérgio Buarque de Ho-
landa e Francisco Iglésias.

O 3% volume do II Tomo denomina-se Reacdo e Transacdes, com
capitulos elaborados por Américo Jacobina Lacombe, Curt Lange, Carlos

Oberacker Jr., Licurgo Santos Filho, José Anténio Soares de Sousa e
oufros.

Ainda compreendido no II Tomo figura o 4° volume, Declinio e
Queda do Império, com artigos de Miriam Ellis, Euripedes Simaes de
Paula, Richard Graham, Alice Canabrava e varios professores da Uni-
versidade de S. Paulo além de alguns estrangeiros.

A colecio, no periodo imperial, encerra-se com o 5! volume intitu-

lado — Da Monarquia a Republica texto integral de Sérgio Buarque de
Hclanda.

Também se encontram 6timos artigos sobre o nosso dltimo monarca
nos Anais do Museu Histérico Nacional, Publicacées (do Arquivo Na-
cional}, Anudrio, do Museu Paulista, Anais da Biblicteca Nacional e
em muitos volumes da Revista do Instituto Histérico e (Geografico Bra-
sileiro. Dos jornais convém lembrar o Didrio do Governo (1831/1833),
o Corereio Oficial (1833/1841), o Jornal do Comércio, a Gazeta Qlficial
do Império do Brasil (1846/1848), o Correio Mercantil (1848), o Diario
do Rio de Janeiro (1848/1854), o Disrio Oficial (a partir de 1862)
todos eles contendo documentacio de carater burocratico-politico-admi-
nistrativee Entre as revistas, as colecées da Semana [lustrada ¢ da Re-
vista lustrada constituem importantissima fonte de informacdes sobre
varics aspectos da vida brasileira no Segundo Reinado.

Deve, ainda, fazer-se mencio a documentos impressos da natureza
do Afmanaque Laemert que cobriu, com suas preciosas informacdes,
quase todo o periodo imperial em sua sequnda fase.

Na parte iconografica ¢ justo destacar os trabalhos de varios artistas
tais como Bertichem, Rugendas, Debret, D'Hastrel, Pustkow, Krumholz,
Facchinetti, Felix Taunay, Theremim. Planitz, José Reis Carvalho, Mar-
tinet, Sisson, Boulanger, Pinho. Emilio Bauch, Hildebrand. Priggs, An-
gelo Agostini, Henrique Fleiuss, Francois René Moreaux, Luis Moreaux,
Buvelot, Jules Le Chevrel, Ernst Papf, Delfim Camara, Vitor Meireles,
Pedrc Américo, Zeferino da Costa, Eduardo de Martine e muitos outros
que lixaram em suas telas fatcs, paisagens e retratos de personagens
impertantes da época, a comegar pelos membros da familia imperial.

Cem o advento da fotografia, iniciada no Rio de Janeiro em 1840,
quando foram trados os famosos daguerredtipos pelo Abade Combes,
apresentando vistas do centro da cidade, passou-se a uma nova fase
da reproducio de imagens. Em breve tornar-se-iam conhecidos os foté-
grates Klumb, autor das Doze Horas em Liiligéncia, cujo manuscrito
original, embora pertencente & colecdo Teresa Cristina, se encontra no
Museu Histérico Nacional; Hércules Florence, Bautz, Insley Pacheco,
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Vitor Frond, cujos trabalhos ilustram, em forma de litografia, o Brasil
Pitoresco, de Charles Ribeyrolles; Carneiro Gaspar, George Leuzinger,
Albert Henschell, Guimar3es, os Papf, pai e filho, com seus retratos
recobertos a 6leo; Riedel, Lindermann, Gostoi e Marc Ferrez.

O Ailmanaque Laemmert de 1889, 'ultimo ano da monarquia no
Brasil, registra nada menos de 29 fotégrafos, somente no Rio de Janeiro
e 49 pintores, retratistas e paisagistas, notando-se, entre estes, os nomes
de Vitor Meireles, Thomas Drindl, Jodo Maximiane Malfra, Nicolau
Facchinetti, Zeferino da Costa, Angelo Agostini e August Petit.

Encerrando esta palestra quero lembrar, mais uma vez, que infimeras
revelagdes virdo a publico, dentro de pouco tempo com a publicacio da
monumental Historia de D). Pedro II, de Pedro Calmon, ja merecida-
mente premiada pelo Instituto Nacional do Livro.

No mais, terminarei citando uma frase do Vice-Presidente do Insti-
tuto Histérico e Geogratico Brasileiro, Prof. Américo Jacobina Lacombe,
transcrita em seu livrto — Infrodugdo ao Estudo da Histéria do Brasil:
“Nao ha trabalho mais cansativo na pesquisa histérica em nosso Pais do
que a coordenacdo das fontes — ou heuristica™, e, também, outra, de
José Honério Rodrigues — “O Historiador deve conter-se na pesquisa.
sem o que passara a vida pesquisando ¢ ndo escrevera historia”. (A Pes-
quisa Historica no Brasil).
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O COMERCIO E A INDUSTRIA
NO SEGUNDQO REINADO

HEercurLaANO GoMES MATHIAS
Chefe da Divisio de Documenta¢io e Divulgacao

Palestra proferida no dia 20 de outubre de 1975, no Curso sobre
a Historia do 2* Reinado — promovido pelo Instituto de Estudos
Portugueses Afranio Peixoto, do Liceu Literario Portugués.

A abdicagdo de D. Pedro I ocorreu numa época de graves pertur-
bacdes politicas acompanhadas de grande inquieta¢io comercial, princi-
palmente na Corte, resultante dos conflitos nas ruas e invasio de lojas
nos logradouros mais importantes da cidade.

Desde que, em janeiro de 1822, na famosa jornada do Fico, tomara
a resolugio de permanecer no Brasil, gozava o monarca da simpatia e
do franco apoio dos comerciantes que o aplaudiam em suas decisdes po-
liticas e lhe tinham promovido ruidosas manifestacdes de solidariedade.,
em margo de 1831, por ocasido de seu regresso da mal sucedida viagem
a provincia de Minas Gerais,

Os negociantes, tanto os de atacado como os de varejo, com enorme
propor¢do de portugueses ou mesmo brasileiros fiéis ao Imperador, assis-
tiram alarmados a partida para a Europa do proclamador da Indepen-
déncia. Temiam, com justa razdo, por suas vidas e propriedades. De fato
O povo soube comportar-se e os sucessos do sete de abril foram acom-
panhados mais de jubilo do que de represalias.

O periodo das Regéncias, que se estendeu de abril de 1831 a julho
de 1840, foi agitado por uma série ininterrupta de movimentas revolu-
cionarios no Rio de Janeiro e nas provincias, com reflexos profundos
cobre todas as operagdes mercantis,

Apesar disso organizou-se na Corte a Sociedade Auxiliadora da
Indastria Nacional, que logo editou uma revista — O Auxiliador da
Industria Nacional — de longa duracio, pois teve o seu primeiro nimero
em 15 de janeiro de 1833 e s6 deixou de circular em 1896, sete anos
depois da proclamag¢ao da Republica.

Para o Rio de Janeiro ~~ o mais importante porto nacional — afluiam
as mercadorias importadas do estrangeiro e, também, as que vinham das
provincias e que se destinavam ao consumo da populagio e i exportacio.
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Importava-se enorme variedade de produtos, desde ferramentas e ma-
quinas, de ferro e ago, até os mais solicitados artigos comestiveis tais
como trigo, bacalhau, manteiga, queijos e biscoitos. Recebiamos, também,
vinhos de diversas procedéncias, fésforos, charutos, panos finos, quin-
quilharias e brinquedos. A indastria ainda era incipiente. Faltavam
recurscs materiais para a sua implantacdo no Pais.

A exportacio consistia de café, algoddo, agucar, fumo, 6leo de ba-
leia, madeiras em toros, couros, além de diamantes e de ouro em barras.
A quase totalidade dessas mercadorias, embarcadas na Corte, provinha
das provincias do Rio de Janeiro e de Minas Gerais. Bahia, Pernambuco,
Sio Luis e Belém, no Norte, comunicavam-se diretamente com a Huropa
e os Estados Unidos e, no Sul, Santos ainda era porto de pequena im-
portancia. O Parana s6 se tornou provincia separada de Sao Paulo em
1853. No Ric Grande a primeira fase do Segundo Reinado, com a longa
campanha dos Farrapos, teve consegiiéncias ruinosas para o comércio de
exportagdo de carnes e couros.

Em 1840, anc da votacio da Maioridade do Imperador (23 de julho),
estavam licenciados na Corte, 3.501 estabelecimentos comerciais. Destes,
1.084 pertenciam a estrangeiros e os restantes 2.417 a brasileiros natos
e naturalizados. Esclareca-se, contudo, que os naturais de Portugal se
distribuiam nas duas categorias e eram em grande nimero, pela adesao
legal provocada logo apés a Independéncia e ratificada pela Carta Cons-
titucional de 25 de margo de 1824.

A Indastria, ainda incipiente, constava de [abricas de moéveis, teci-
dos, chapéus, sabdo, artigos de couro, latoeiros e tanoeiros, ourives, car-
ruagens, constru¢dc naval, velas, serralberias, olarias e pedreiras.

Cabe aqui um reparo que nio podemos deixar de fazer. Ha certo
exagero na afirmacio constante de muitos textos de historia em que seus
autores declaram que, durante o periodo colonial nenhuma indastria era
permitida no Brasil.

Vem 2 baila, entdo, o famoso Alvara de 5 de janeiro de 1783, Por
este dispositivo legal ndo poderiam funcionar no Estado do Brasil tabri-
cas ou manufaturas de ocuro, prata, sedas, algoddo, linho e las “excztuan-
do-se¢ as que produzissem fazenda grossa de algodas”.

Na introducdo do referido Alvard admitia a Rainha D. Maria I a
existéncia, até aquela data, de “grande ntimero de tabricas e manufa-
turas que de alguns anos a esta parte se tém difundido em varias Capi-
tanias do Brasil”.

A proibicio visava, sobretudo, aumentar o niimero de agricultores
e de mineradores, principalmente destes, em face da decadéncia da extra-
cao do curo a partir de 1763.

No ano anterior a publicacio do referido Alvara, o Intendente Geral
da Policia de Portugal, Dioge Inacio de Pina Manique ja chamara a
atencio do Ministro Martinho de Melo e Castro para o mesmo fato,







denunciando a existéncia “no Rio de Janeiro de duas fabricas de galdo
de prata e ouro e que, na mesma cidade e no reconcavo dela e ainda
nas Minas Gerais, ha também alguns teares de algoddo e outros de ago-
dio e seda que se vdo multiplicando cada dia mais pois até ja os ha nas

[lhas de Cabo Verde'. .

A fabricacio de moveis, em carater artesanal, para uso doméstico
e, também, para guarnecer igrejas e repartigoes, empregava gande nimero
de mestres do oficio e de serventes, utilizando-se matéria prima de 6t'ma
qualidade obtida facilmente em nossas grandes e privilegiadas reservas
florestais. O mesmo se pode dizer em relagdo aos artefatos de couro,
com larga avlicacio em objetos de variada natureza.

A mais destacada atividade industrial em territério brasileiro, pro-
movida pelos portugueses durante o periodo colonial loi, sem diivida,
a construcio naval. Iniciou-se logo apés a chegada da expedicao colo-
nizadora comandada por Martim Afonso de Sousa & Baia de (Guanabara,
em abril de 1531. Em sua permanéncia no Rio de Janeiro instalaram
os portugueses uma ferraria (fundicdo) para reparo dos navios e cons-
truiram no local dois bergantins de 15 bancos.

Em dezembro de 1548. decidida a criacio de um Governo Geral,
seu primeiro titular, Tomé de Sousa, recebeu, em seu Regimento, instru-
cdes expressas no sentido de incentivar a construgdo ~de navios de remo
para servico de terra e defensdo do mar’.

A Cidade do Salvador, como sede da Administragdo brasileira, teve
a primazia no desenvolvimento da constru¢io naval no Brasil, Com a
multiplicacio dos engenhos de agucar, intimeras barcagas construidas na
Bahia cruzavam as aguas da zona do Recdncavo transportando as caixas

destinadas & exportagao.

As Companhia de Comércio, organizadas a partir do século XVIL
tiveram, entre suas prerrogativas, licenca especial para construir navios,
bem como autorizacdo para tirar das reservas reais a madeira de que

necessitassem.

Na Ribeira das Naus, na Bahia, construia-se, todos os anos, pouco
depois da metade do século XVII, um galedo de 700 a 800 toneladas e,
em 1714, a nau Padre Eterno, de 1.000 toneladas.

No século XVII, o Marqués de Pombal, preocupado com a deca-
déncia da Marinha Real, estimulou a constru¢do de navios de grande
porte, PIiﬂCiPHImEHtE na Bahia. onde as condi¢des eram mais favoraveis.
O primeiro Vice-Rei estabelecido no Rio de Janeiro, o Conde de Cunha,
empossado em 1763, trouxe ordens expressas de criar um Arsenal de
Marinha na nova capital brasileira, destinado a suprir as deficiéncias dos
velhos estaleiros portugueses.

Funcionavam no Rio de Janeiro, desde 1669, modestas ribeiras par-
ticulares situadas, em geral, na praia fronteira & Ilha das Cobras, perto
do Morro de S. Bento. Nesse local, utilizando madeiras extraidas das
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matas localizadas a pouca distancia da cidade, instalou-se o Arsenal de
Marinha. Nele se iniciou imediatamente a construgdo de uma grande
nau, batizada com o nome de Sdo Sebastido. A referida embarcacio foi
lancada ao mar no dia 8 de fevereiro de 1767. Os mastros eram feitos
de pinho do Parana e a madeira restante foi‘oferecida pelo Mosteiro de
Sao Bento. Esse navio participou, no comeco do século XIX, das cam-
panhas navais contra a Fran¢a. Acabou desmantelado em Portugal,

O Arsenal de Marinha da Bahia continuou a ser, no fim da fase co-
lonial, 0 mais importante do Brasil. O do Rio de Janeiro pouco produziu
até a chegada da familia real portuguesa, no ano de 1808, A fragata
Princesa do Brasil, construida no tempo do Conde de Resende, foi obra
de um estaleiro particular — a Ribeira da Prainha.

Até 1822, ano da Independéncia, o Arsenal da Corte passou por
importantes reformas no seu aparelhamento mas, de fato, limitou-se a
executar pequenos reparos. Os estabelecimentos particulares é que cons-
fruiram nessa época algumas lanchas e pequenas embarcacdes. A situa-
¢do na Bahia e no Para era melhor e convém lembrar que foi no Recén-
cavo gue navegou, pela primeira vez no Brasil, em 1819, um navio a

vapor. 56 no ano seguinte os moradores da Corte apreciariam esse novo
sistema de locomocao maritima. '

A Guerra da Independéncia obrigou os brasileiros a cuidar dos
Arsenais de Marinha. D. Pedro I visitava freqiientemente o Arsenal do
Rio e coube-lhe a honra de bater a quilha da fragata Campista, em 1823,
em cerimdnia a que esteve presente o pintor Debret.

Durante o periodo regencial, no inicioc do Segundo Reinado, as insur-
rei¢0es ocorridas em varias provincias forgaram o governo a por em pra-
tica um largo programa de construgdo naval. Os estaleiros da Bahia con-
tinuavam a ser os de maior produtividade, secundados, na ocasido, pelos
do Municipio da Corte. Em Niteréi. obteve a Marinha, desde 1838, va-
rios navios destinados a cooperar no restabelecimento da legalidade nas
provincias do Rio Grande do Sul e do Maranhio. Depois da Maioridade,
pacificados os &nimos, iniciou-se nova fase de desenvolvimento da cons-
trugdo naval, especialmente no Arsenal de Marinha do Rio de Janeiro
onde seria langado ao mar, em 1865, o Tamandaré, primeiro navio en-
couragado construido em territdério brasileiro. O estaleiro da Ponta da
Areia, jd em maos de Maua desde 1845, procurava rivalizar com o Arse-
nal e, entre outras embarcagdes que sairam de suas carreiras, cumpre
mencionar a fragata Amazonas, de atuacdo destacada na Batalha Naval
do Riachuelo. Segundo Alberto de Faria, bidgrafo do Visconde de Maua,
"quase um ter¢o dos navios com que contava o Brasil ao iniciar-se a
(ruerra do Paraguai tinha sido construido na Ponta da Areia",

Na segunda metade do século XIX, a construcio naval sofreu gran-
des modifica¢des com a introducio de uma série de aperfeicoamentos,
a comeqgar pelo uso de blindagem — couragas metalicas — com que pas-
saram a ser revestidos os navios. Os estaleiros brasileiros nao puderam,
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infelizmente, acompanhar todas as novas conquistas da engenharia naval,
por falta de equipamento apropriado e, também, de recursos financeiros
adequados. Passaram a ser feitas, entao, encomendas de navios de guerra
no estrangeiro.

Queixavam-se os viajantes estrangeiros que nos visitavam, do ele-
vado custo das mercadorias vendidas nas lojas do Rio de Janeiro, ao
iniciar-se o Segundo Reinade. Mesmo assim, é forgoso reconhecer que a
situacdo melhorara bastante, em relagio ao ano da Abdicagio, quando,
em comentario publicado no Jornal dc¢ Comércio, se lia: "este pais ape-
nas tem para o seu consumo, vendo-se obrigado a importar toda a sorte
de manufaturas” (marco de 1831).

Nessa oportunidade o redator daquele 46rgdo da imprensa do Rio
classificara da seguinte forma o comércio externo brasileiro:

“1) Exportagdo dos produtos do pais, em bruto;

2) Exportacdo do pais em manufaturados;

3) Ilmportacio de artigos estrangeiros para o consumo do pais;

4) Exportagdo de manufaturas de materiais estrangeiros;

5) Pescarias; -

6) Comércio de transportacio (sic) de fazendas de um pais a
outro.”

Convém advertir que as estatisticas comerciais da época imperial
e mesmo de grande parte do periodo republicane devem ser encaradas
com muifa reserva e, em certos casos, apresentam-se cheias de falhas
por falta de dados seguros e, também, pela deficiente qualificagdo pPro-
fissional dos seus elaboradores.

(s almanaques, conhecidos desde os itltimos anos da fase colonial,
na falta de melhores elementos, nos fornecem informagdes preciosas sobre
as atividades mercantis, principalmente, a partir de 1844, o de Laemmert,
de longa duracdo. pois sua publicacdo atingiu o fim do Sequndo Reinado
e estendeu-se, ainda, por varios quadriénios do regime republicano.

Antes dele, o [fcrnal do Comércio, fundado em 1827, publicara,
ccmo norma geral, informagdes sobre o comércic e a indiistria na capital
do Império. Um retrospecto de alto valor f[oi 1mpresso na passagem de
1829 para o anc sequinte.

Entre estabelecimentos comerciais — de varejo e de atacado — e
industriais, incluindo-se, ainda, os escritorios de comissdes e corretagens,
tabelies e leilogiros, assinalavam-se nada menos de 3,840 licencas em
1850, Destacavam-se, pela quantidade, as tavernas e vendas (pequenos
armazéns de secos e molhados), com 1.159 estabelecimentos; lojas de
fazendas, de atacado e armarinhos, 308: agougues, 201; armazéns de
secos ¢ molhados, 171; sapateiros, 201; padarias e confeitarias, 101; bo-
ticas (farmacias), 80; ourives, 92; armazéns de madeiras, 70; ferragens,
atacado e varejo, 79; marcenarias, 56; seguindo-se extensa discriminacéo
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dos demais negécios. A titulo de curiosidade enumeraremos algumas de-
ncminacdes tipicas da época, gue figuram nas relagdes publicadas: arma-
zéns de azeite de peixe; mercadores de livros; lojas de cera; de quinqui-
lharias; algibebes (lojas de roupas feitas); depdsitos de sanguessugas
e ventosas: de bilhetes e cautelas de bilhetes de loterias; negociantes de
escravos: casas de consignacao de comprar e vender escravos; alugadores
de escravos; alugadores de seges, carruagens e coches; barbeiros e san-
qradores; cabeleireiros e entrangadores; bordadores; tanoeiros, etc.

Ja tivemos ocasido de publicar na revista O Lojista — 6rgao do Sin-
dicato dos Lojistas do Rio de Janeiro — um artigo sobre o panorama
geral do comércio da Corte na época da Independéncia. Nessa oportu-
nidade fizemos varias transcri¢cdes sobre a distribuicdo das lojas no peri-
metro urbano da cidade, mencionando os logradouros onde se encontrava
a maior parte do comércio Jocal. Em 1850 ja se notara notavel progresso.
pelo menos no que tocava & quantidade de estabelecimentos mercantis
na capital brasileira. Alguns comerciantes, principalmente os europeus,
procuravam atrair a freguezia melhorando a apresentacdo das mecado-
rias expostas. Vitrines bem arrumadas comegaram a surgir em varios

pontos da cidade.

Apesar dissc estranhavam alguns viajantes que “no mercado carioca
se expusessem & venda ja ndo s6 macacos e micos, papagaios e passarada
a mais variada, como, ainda, lagartos enormes e até jacarés”. (E. Da-
badie — A travers I"’Amérique du Sud — apud Afonso de Taunay).

O comércio atacadista de maior importancia continuava nas maos
de portugueses e de ingleses enquanto na Rua do Ouvidor predomina-
vam os franceses, tendo como destaque a famosa Notre Dame de Paris,
inauqurada em 1848 e que, até pouco tempo, ainda era um dos nossos
mais conceituados estabelecimentos de modas.

Possuiamos, em 1850, 72 fabricas, incluinde-se as de chapéus, velas,
sabdo, cigarros, cervejas e tecidos, das quais 50 localizavam-se na Pro-
vincia do Rio de Janeiro. Eram estabelecimentos ainda muito rasticos,
com maquinas de pequena produtividade e empregando pouco pessoal.

Como bem acentuou Roberto Simonsen, em seu livio A evolugdo
industrial do Brasil, “na primeira metade do século XIX a inexisténcia
de fatores favoraveis a industrializacio do Brasil, a politica livre-cam-
bista que adctados e a concorréncia das manufaturas inglesas impediram

a nossa industrializagdo’™.

Entre os paises que mais nos venderam, nessa éepoca, estavam a
Inglaterra, a Franca. os Estados Unidos e Portugal.

O desenvolvimento industrial do Pais esteve dependente da oscila-
cio das tarifas impostas sobre os produtcs importados, desde 1844, pelo
ministro Manuel Alves Branco. Varias revisdes fcram feitas durante

o Segundo Reinado incluindo-se, infelizmente, entre elas, algumas que
prejudicaram a expansio de nossas fabricas.
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As modestas instala¢Bes das pequenas indastrias ocupavam locais
situados entre as lojas da parte central do Rio de Janeiro. O comércio
da Corte era importante como nicleo de distribuicio dos produtos
importados. Na Rua Direita (Primeiro de Marco) localizavam-se os
grandes atacadistas de secos e molhados — importacdo e exportacio,
além dos ferragistas que vendiam maquinas e utensilios destinados &
lavoura e ao trafego maritimo e terrestre. Os grandes trapiches situa-
vam-se nas proximidades da Alfandega, na Prainha (atual Praca
Maua), Gamboa, Saco do Alferes e Sao Cristovao.

Um fato que, contudo, ndo deixava de chamar a atencio dos estran-
geiros mais observadores que nos visitam era a confusio que se notava
na distribui¢do das casas comerciais, Ao lado de armarinhos se eqcon-
travam agougues, uma botica ou um armazém de secos e molhados. O
italiano Alfonso Lomonaco, que aqui esteve em 1885, em seu livro Al
Brasile, publicado quatro anos depois, ainda repetia a mesma critica
estranhando "a disposicio curiosa das lojas”. Excetuava, apenas, a Rua
do Ouvidor e parte da dos Ourives (Miguel Couto), onde se encon-
travam as mais elegantes e as joalherias, estas coladas umas nas outras.

Lamentava, contudo, que ndo houvesse grandes estabelecimentos a
maneira dos magazins parisienses.

Junto da atual Praga 15 de Novembro funcionava a Praca do
Mercado, na denominada Praia do Peixe. A parte central abrigava os
vendedores de verduras, aves e ovos; do lade do mar apregoava-se peixe
fresco e salgado e, do lado oposto, cereais, lequmes, farinha, cebolas etc.

O Porto do Rio de Janeiro estava em comunicacio ativa, atraveés
de embarcagbes a vapor e a vela, com as Cidades de Niterdi., Macasé,
Campos. Ubatuba e, no fundo da baia, com o Rio Inhomirim. A Com-
panhia Brasileira de Paquetes a Vapor explorava a pequena e a grande
cabotagem levando seus navios as principais cidades localizadas no litoral

das provincias. Escaleres a remos estabeleciam a ligacdo entre Sio Cris-
tévao e a Prainha.

A receita da Camara Municipal da Corte tinha, em 1850, como
principais tontes: 1° — O imposto de patente sobre o consumo de aguar-
dente; 2¢ — O rendimento da Praca do Mercado ¢, 3¢ — O imposto
sobre a importagiio de bebidas espirituosas.

O Tribunal da Junta do Comércio, presidido, durante alguns anos,
por José Clemente Pereira, também provedor da Santa Casa da Misericor-
dia, funcionava numa das salas do Paco da Cidade., em frente ao Cais
Pharcux. Dele dependia uma Aula de Comércio da Corte, com sede na
Rua da Concei¢do n® 16. A Praca do Comércio, futuramente transformada
em Associagio Comercial, reunia-se no primeiro dia wtil de dezembro de
cada ano. Era composta de uma comissdo de nove membros. Por seu
intermeédio os negociantes faziam suas sugestdes e reclamacdes as autori-
dades competentes e puniam os infratores pertencentes a corporacio. Em

1850 estavam & sua testa 3 brasileiros, 2 ingleses, 1 alemio, 1 espanhol,
I ncrte-americano e 1 portugués.



Nas principais provincias funcionavam 6rgdos com idénticas atribui-
¢bes. A Bahia fora a pioneira na construgdo de um prédio destinado as
reunides dos comerciantes. O fato ocorreu durante o governo do Conde
dos Arcos, alguns anos apds a transferéncia da Corte portuguesa para
o Brasil.

r

Um Liceu Comercial, localizado na Rua do Engenho Velho, na
Corte, ensinava a seus alunos, entre outrus matérias, caligrafia, aritmé-
tica em todos os seus ramos e contabilidade mercantil.

A Alfandega, na Rua Direita, era freqiientada por 32 despachantes
gerais e 5 especiais e tinha, como credenciados, 92 caixeiros despachantes
das casas comerciais.

Comoe o sistema métrico decimal ainda nao tivesse sido introduzido
no Brasil, o que s& aconteceria por forca da Lei de 26 de julho de 1862,
usavam-se, entre outras medidas, a vara, o cdvado, o alqueire, o palmo e
as quartas.

O Governo Imperial preocupava-se seriamente com a regulamentacao
dos negécios e, em 1850, foi promulgado o Cddigo Comercial.

Quanto aos bancos, depois de algumas experiéncias malogradas, s
existia na Corte, em 1851, o0 Banco Comercial, fundado em 1838, com o
capital de 5.000 contos. Naquele ano, contudo, Irineu Evangelista de
Sousa, futuro Visconde de Maua, constituiu o Banco Comercial e Indus-
trial do Brasil que comec¢ou a funcionar no dia 21 de agosto. Pela lei de
5 de julho de 1853 criou o governo o Banco do Brasil, cujas operagoes
se iniciaram em 10 de abril do ano seguinte. Ainda em 1833 foi organi-
zado o Banco Rural e Hipotecario que abriu suas portas em 19 de maio de
1854, Todos eles se destinavam a lornecer recursos aos comerciantes,
lavradores e particulares na administracio de seus negdcios e haveres.

Na Bahia funcionava, desde 1845, o Banco Comercial. Em 1846
abriu-se um no Maranhio e, no ano sequinte, outro, em Belém do Para.
Pernambuco passou a ¢ontar com um estabelecimento dessa natureza em
1851. Em 1857 fundou-se o Banco da Provincia do Rio Grande do Sul.
Em Sio Paulo constituiu-se, em 1859, o Banco de Sao Paulo.

O sistema bancario passou por séria crise em 1864 quando, no dia
10 de outubro, a casa bancaria de propriedade de A. J. Alves do Souto

& Cia., estabelecida no Rio de Janeiro desde 1834, suspendeu os paga-
mentos. Sequiu-se um pénico generalizado e os demais bancos sofreram

viclenta corrida por parte dos depositantes.

‘Para enfrentar a situacdo de calamidade o Banco do Brasil sugeriu
aos poderes publicos que lhe fosse concedida permissao para proceder &
liquidacio da Casa Souto. O ministério, contudo, nao concordou com a
idéia e a crise prolongou-se por mais algum tempo, numa época de dili-
culdades politicas agravada com o inicio da Guerra do Paraguai.

O Jornal do Comércio, analisando os acontecimentos resultantes da
quebra do Souto, assim se expressou: foi um verdadeiro desastre que
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afetou profundamente n&o s6 esta Praca como quase todas as do Pais
que com ela mantinham relagdes comerciais; além disso, os seus danosos
efeitos continuaram a se fazer sentir pelos anos seguintes aumentando,
assim, as dificuldades criadas pela guerra que, desde o ano sequinte,
comeqou a exigir grandes sacrificios pecuniarios”,

A partir de 1850, o Brasil, apesar dos conflitos armados no Prata,
comecara a ingressar na era da industrializacdo, A construcio naval to-
mara grande impulso gracas, sobretudo, aos esforcos de Maua e também
dos arsenais de Marinha que iriam provar, como ja vimos, sua alta capa-
cidade de producao durante o conflito com o Paraguai. A primeira estra-
da de ferro surgira, em 1854, na Provincia do Rio de Janeiro e, em 1858,
a do Recife ao Sdo Francisco seguida, logo apés, no mesmo ano, pela Es-
trada de Ferro D. Pedro II, na capital do Império. Ampliaram-se, gracas
as tarifas protecionistas, as fabricas de tecidos. Desenvolveram-se as co.
municagdes entre as provincias e a Corte, O teléegrafo elétrico passou a
estender-se até as principais cidades do Pais. Mariano Procopio conse-
guiu ver inaugurada pelo Imperador, em 1861, a estrada de rodagem
Unido e Indiistria que, ligando Petrépolis a Juiz de Fora, seria aprovei-
tada em nossos dias para estabelecer parte da ligacio Rio-Belo Ho-
rizonte.

No dia 2 de dezembro de 1861 comemorava-se a data natalicia do
Imperador D. Pedro Il com a inauguracio da 12 Exposi¢do Industrial do
Brasil. Teve como local o prédio da Escola Central. no Largo de Sio
Francisco de Paula. Na ceriménia de abertura, prestigiada pela presenca
do monarca, ouviu-se, tocado por uma banda militar, o0 Hino Marcha da
Indistria, composto especialmente para a solenidade por Antdnio Carlos
Gomes. Publicou-se, no ano sequinte, o livro da Exposicdo, em 2 volumes,
0 segundo dos quais dedicado ao Catalogo Geral,

Em 1866 repetia-se, ainda na Corte, o mesmo fato, com a 2° Expo-
sicao Industrial.

O comércio local beneficiava-se extraordinariamente com esses acom
tecimentos que traziam ao Rio de Janeiro grande ntdmero de visitantes
nacionais e estrangeiros.

Nos derradeiros anos do regime monarquico operou-se, de fato,
grande desenvolvimento material em todo o Pais. abrangendo tanto as
atividades oficiais como as de iniciativa particular. £ um erro, facilmente
desmentido pelas estatisticas, afirmar que a estagnacao, a inétcia e a
talta de visdo caracterizavam a administracdo e a economia brasileira du-
rante o antigo sistema de governo. Sem precisar descer a maiores detalhes
cumpre, utilizando dados fidedignos, mostrar que, ao ser proclamada a
Repnblica, em 1889, ja possuiamos, segundo Agenor de Roure, 9.583
quildmetros de estradas de ferro ou, de acordo com o Relatério de Rodrigo
Silva, Ministro da Agricultura, citado por Max Fleiuss, 13.481 em 1888
0 que nos colocava em primeiro lugar na América do Sul, posi¢io que
viriamos perder, a favor da Argentina, durante o periodo republicano.
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Tivemos linhas telegraficas elétricas instaladas a partir de 1852 quando,
no Rio de Janeiro, se estabeleceu uma comunicagdo direta entre o Pago
de Sao Cristévao (Quinta da Boa Vista) e o Quartel-General do Exér-
cito, localizado no Campo de Santana. As ligagbes telegraficas da Corte
com as provincias mais distantes nao serfizeram esperar e, em 1886,
atingiam a capital paraense. Desde 1874 o cabo submarino nos colocara
em contato direito com a Europa. O telefone, para cuja divulgagio o
proprio Imperador D. Pedro I contribuira, ao visitar, em 1876, a Exposi-
cio Internacional de Philadelphia, teve imediata aceitagdo em nosso Pais.
A tonelagem das embarcacdes entradas nos portos nacionais passara de
763.964, em 1842, para cerca de 5.000.000 em 1883, Ainda antes da
épaca do Encilhamento, o programa estabelecido por um dos gabinetes
monarquicos facilitara a incorporacdo de grande quantidade de empresas
destinadas a financiar a exploragac de variadas atividades comerciais e
industriais. Em 1889, 1ltimo ano do governo monarquico, constituiram-se
59 sociedades novas abrangendo — 14 bancos, 2 companhias agricolas, 4
estradas de ferro, 3 empresas de navegagdo, 1 companhia de seguros, 7
fabricas de tecidos e 28 companhias diversas. Para os saudosistas das
flutuacdes cambiais convém observar que, no dia 15 de novembro de 1889,
o cambio estava acima do par... Por outro lado, registravam-se, nessa
ocasiio, mais de 900 estabelecimentos industriais em todo o Pais, empre-
gando-se neles cerca de 60.000 homens. "De qualquer maneira € inega-
vel que foi na segunda metade do século passado que se criaram no Pais
os primeiros ndcleos manufatureiros de certa importancia, transformados
do sistema artesanal para o industrial, que se intensificaram sobretudo a
partir da década de 80 e que iriam contribuir para nosso primeiro surto
industrial no inicio da Republica” (Heitor Ferreira Lima — Histdria
Pclitico-Econémica e Industrial do Brasil).

O Almanaque Laemmert para 1890 nos fornece um dos melhores
documentarios para que se possa ter uma idéia correta da situagdo em
que se encontrava o comércio da Corte no derradeiro ano do reinado
de D. Pedo II. A publicagao tinha como sub-titulo, nessa ocasiio, Alma-
naque Administrativo, Mercantil ¢ Industrial do Rio de [aneiro. A casa
editcra vira-se forcada, pelo desenrolar dos acontecimentos politicos do
dia 15 de novembro de 1889, a retirar, & dltima hora, "ja impressas, as
partes I, IT e III, para de novo serem corrigidas, de contormidade com o
que foi estabelecido pelo Governo Provisério da Repiblica dos Estados
Unidos do Brasil”. Também, por motivos ébvios, suprimira-se a tradicio-
nal relacao da Nobreza Brasileira.

As modificactes efetuadas resultaram no retardamento, por quinze
dias, da venda do Almanaque.

A distribuicdo das lojas comerciais existentes em 1889 ¢é feita, nesse
exemvlar, por Freguezias: Cidade, Campo Grande, Guaratiba, llba do
Governador, Inhacma, Iraja, Jacarepagua, Paqueta e Santa Cruz.

A lista nominal dos negociantes da Corte é extensissima. Vai das
paginas 481, com os abridores e gravadores, até a de n° 1.038. Para o
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leitor exigente nfo ha melhor forma de se aquilatar do desenvolvimento
do comércio e da indistria, desde a época da Maioridade até a da queda
do Império.

O Rio de Janeiro transformara-se, de fato, numa das mais importantes
cidades comerciais do mundo. O seu porto era o mais movimentado do
Pais, tanto no que dizia respeito a exportacio como a importacdo. Os
bancos, praticamente inexistentes em 1840, eram, entao, em nimero de 55.
O matutino O Pais, que viria a ser empastelado e incendiado no dia 24
de outubro de 1930, e onde Quintino Bocaiuva fizera intensa propaganda
republicana, declarava, em antincio de pagina inteira, publicado no refe-
rido Almanaque, ser “a folha de maior tiragem e a de maior circulagao da
América do Sul”. Funcionava na Rua do Quvidor, 63/65, Nesse mesmo
logradouro tinham suas redac¢des o Jornal do Comércio, a Gazeta de No-
ticias, o Diario de Noticias, o Diario do Comércio e o Correio do Povo.

Por volta de 1888 a Cidade do Rio de Janeiro, crescera extraordina-
riamente, fato que vinha acontecendo desde o inicio do Segundo Reinado,
Muitos dos estabelecimentos comerciais dessa época chegariam até os
nossos dias, Numa rapida resenha lembraremos os nomes de alguns
que suportaram o passar dos anos sem interrupcdo nas suas atividades:
Casa Sucena, que se anunciava como “oficina de roupas para sacerdotes
e magistrados, dispondo de loja, sobreloja e depésitos”. Funcionava 8 Rua
da Quitanda e Alfandega, Posteriormente, ja na Repiblica, passaria
para a Avenida Central {Rio Branco).

A Casa Valério, de brinquedos, ficava na Rua dos Qurives: a fabrica
de balangas Conteville, & Rua de Sio José; os comerciantes de café por
atacado ocupavam a Rua Municipal, incluindo-se, entre eles. a firma
Friburgo & Filhos, & cuja testa se encontravam os descendentes do Bario
de Nova Friburgo. o homem que fizera erguer, para a sua residéncia. o
Palacio do Catete; Wilson, Sons & Cia., importadores de carvio de pedra,
funcionavam na Prac¢a das Marinhas; a Casa de Satide Dr. Eiras, a Rua
Marqués de Olinda, onde ainda se encontra e a de Sig Sebastido, tam-
bém no mesmo local. & Rua Bento Lisboa; Bhering, fabrica de chocolate.
tinha sua sede na Rua Sete de Setembro; a Deutsche Schule (atualmente
Colégio Cruzeiro) ficava na Rua dos Arcos; a Confeitaria Pascoal, esta-
belecimento de elite, 4 Rua do Quvidor; Granado & Cia. ja eram farma-
ceuticos na Rua Primeiro de Marco; Herm Stolz & Cia. tinham seus
armazéns nas Ruas General Camara e Alfandega: a loja da América e
China ja funcionava na Rua do Quvidor: Monteiro, Hime & Cia., uma
das mais importantes firmas da cidade estava na Rua Tedfilo Ottoni;
Luis Hermanny tinha sua loja na Rua dos Qurives (atual Miguel Cou-
to); a Livraria Alves & Cia. funcionava na Rua Goncalves Dias e a
Garnier, na do Quvidor. Livros usados encontravam-se em varias lojas
na Rua Uruguaiana. A Singer vendia suas maquinas de costura na Rua
dos Ourives: a Notre Dame de Paris ocupava um grande prédio na Rua
do Ouvidor; Narciso & Artur Napoledo ccupavam-se de instrumentos
musicais e da venda de misicas na Rua do Ouvidor; os papéis pintados
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da Casa David eram encontrados também na mesma rua. As farmacias
Almeida Cardoso, na Rua Visconde de Inhatma e Silva Araijo, na
Primeiro de Marco, ja dispunham de excelente freguesia.

No dia 15 de novembro de 1889, o centingente militar, & cuja testa
se colocaram o Marechal Deodoro da Fonseca e Benjamin Constant,
percorreu a maior parte da Rua do Ouvidor, ponto de localiza¢do das
mais famosas lojas da cidade.

O viajante francés Gustave Aimard, autor do livro Le Bresil Nouveau,
tivera a melhor das impressoes a respeito do aspecto da cidade, ao visita-
la em 1880: “Desde as primeiras passadas em terra fiquei estupefacto.
Completamente metamorfoseado o Rio de Janeiro: magnilicas lojas, ca-
fés, cervejarias a cada passo surgiam, além de hotéis e restaurantes dos
mais confortaveis, Nas vitrines das lojas da Rua dos Qurives resplande-
ciam o ouro e prata sob a forma dos lampadarios, ostensérios, toda a joa-
theria das igrejas assim como emergiam em profusdo broches, diademas,
pulseiras etc. Especial destaque foi dado pelo autor as instalagdes da
Notre Dame de Paris, de propriedade da firma Noel, Decap & Cia. Se-
gundo Afonso de Taunay, que resumiu, nessa parte, as paginas do via-
jante, “bastava lembrar, e apenas, a sua porta principal de entrada; porta

de batentes duplos, de batentes a cujas folhas adornavam espelhos de
dez metros de altura”.

A fim de melhor defender seus interesses havia sido constituida, pelos
negociantes da Corte, em 21 de agosto de 1834, a Praca do Comércio
que, em 11 de dezembro de 1867, passou a denominar-se Associagao
Comercial do Rio de Janeiro, tendo seus estatutos aprovados em 12 de
junho de 1883. Ao findar o regime monarquico era presidida pelo Bardo
de Oliveira Castro e se localizava na Rua Primeiro de Marco.

A substituicio do regime politico deixou apreensivas as chamadas
classes produtcras. Nao se sabia até onde poderiam chegar as conse-
. . - 1¥ .
qiiéncias do movimento de 15 de novembro de 1889. "Muitas casas co-
merciais, escreveu Perreira da Rosa, naquela manha histérica mal entrea-
briram as portas, certamente receiosas de que as autoridades novas fal-
tassem meijos de manter a ordem’.

O Governo Provisério tomou a iniciativa de trangiiilizar os espiritos
através de comunicacdes largamente difundidas pelos principais érgaos
da imprensa, Seguiu-se uma fase de incerteza, de sérias apreensdes e de
movimentos revolucionarios felizmente superada apds o periodo da cha-
mada Consolidagio da Repiiblica.
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MANUEL DE ARAUJO PORTO ALEGRE E O
QUADRO DE SUA AUTORIA "COROACAO DE
DOM PEDRO II”, RESTAURADO
NO MUSEU HISTORICO NACIONAL

DircEu PiINHO Franca
Documentarista do MHN

Ao comemorarmos no presente ano de 1975 o sesguicentenario do
nascimento de Dom Pedro II nio poderiamos olvidar o nome de Manuel
de Araitijo Porto Alegre, pelo que ele representou na pintura brasileira,
tio incentivada e prestigiada pelo Imperador.

De simples aprendiz de relojoeiro, Porto Alegre transiormou-se

numa das mais notaveis figuras do ambiente artistico e literarioc do Rio
de Janeiro do século XIX.

Nasceu na Cidade de Rio Pardo, Rio Grande do Sul, a 29 de novem-
bro de 1806. Ao apelido de familia Manuel de Araitjo, acrescentaria,
mais tarde, o nome de Porto Alegre, passando a assinar-se Manuel de
Araujo Porto Alegre.

Influenciado pelos trabalhos dos artistas franceses que atuavam no
Rio de Janeiro, aqui chegou em 1826, matriculando-se na Academia das
Belas-Artes, recentemente criada, embora seu intuito inicial fora o de
diplomar-se em Engenharia. Pelo seu talento e dedicagdo aos estudos,
em pouco tempo tornou-se o principal discipulo de Debret, participando,
inclusive, da primeira exposicio de Belas-Artes realizada no Rio de
Janeiro em 1829.

Apds a abdicagio de Dom Pedro I, em 1831, resolveu acompanhar
Debret, de regresso ao velho mundo, a fim de aperfeicoar a sua arte.
Na Franca teve como mestre o Bariao de Gros, célebre pintor de historia,
que tinha sido discipulo de David.

Desde que ingressou na Academia, Porto Alegre sempre manifestou
o desejo de se especializar em pintura histdrica. A esse propédsito, cabe
aqui transcrever uma carta por ele remetida a Monsenhor Soledade, seu
amigo e protetor, datada de 12 de outubro de 1830:

“Exm® Sr.

Cheio de respeito, prazer e ternura, vou agradecer a V., Mce. a
copia de beneficios que sobre mim tem derramado; eu s6 peco ao Altissi-
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mo que me conserve em sua grag¢a para que cheio de reconhecimento
possa pedir-lhe que o abencoe e lhe dilate a vida.

"Em Maio sem a menor duvida partirei do Rio de Janeiro indo em
companhia de Mr. De Bret, Membro do Instituto de Franca.

Eu vou indo em minha carreira com progressos e alguma reputacio,
sendo estimado em todas as classes de homens de bem, visto que o meu
intento € ser pintor.

“S. M. Imperial indo & Academia das Belas Artes para desmanchar
uma heréica agdo do Henrique (Henrique José da Silva), a qual era de
nos privar de trabalharmos as tardes, viu um esbogo de um retrato que
eu tinha feito. Perguntando pelo autor lhe disseram, e dizendo que, dos
retratos que até agora se tinha feito, ele achava aquele o mais seme-
lhante, o que foi confirmado por Mr. Grandjean, e deixou ordem para
que eu fosse a Quinta falar-lhe.

"Fui a Sao Cristévdo e falei-lhe. Perguntou-me com que intento
eu tinha feito aquele retrato, eu disse-lhe que precisando para o meu
quadro da Academia Médica o tinha feito, mas que ndo servira porque
me tinha resolvido a fazé-lo de perfil e nio de 3/4 de face, ele me disse,
o de 3/4 esta muito melhor, porém o que V. Mce. fez no quadro nio
estd tdo bom, venha no dia & deste més que lhe quero dar uma audiéncia,

"No dia 8 apresentei-me & hora determinada e ele apenas me viu
me disse: Sr. Aradjo, como tem passado? Trouxe os seus arranjos ou
lapis? Eu lhe disse que sim e ele me disse: pois Sr., eu hoje nio posso
perque tenho muito que fazer. Venha V. Mce. no dia 12 que lhe darei
uma sessdo vestido no Grande Uniforme.

“Apresentei-me hoje as 714 horas em Sao Cristévao tendo-me ele
mandado ir as 9; logo the disseram e ele vindo ao reposteiro me disse:
Entre Sr. Araiijo e traga os seus arranjos.

"Fui para o seu gabinete no Torredo novo e ai beijei-lhe a mao
e a lmperatriz.

“S.M.l. me disse: agui estou as suas ordens, veja como quer que
me ponha; eu lhe disse e principiei a desenhar,

“"No primeirc trago de gesso ja a Imperatriz me disse gque ia bem, e
passei a lap's e cobri com tinta, ele me disse ir bem e a cada pedacinho
que eu pintava os dois vinham ver e ela me atestava estar muito bom.
Caiu-me o pincel por descuido, ao que S.M.I. saindo do seu lugar mo
apanhou com ligeireza e mo entregou, ao que me mostrei pleno de reco-
nhecimento por tdo grande honra,

“Conversamos sobre o sistema de Gall e scbre mais outros pontos.
Contou-me a histéria do dia 7 de setembro no Piranga, detalhadamente,
e os nomes das pesscas que foram, isto em conseqiiéncia de eu lhe dizer
que tinha muita vontade de pintar este momento.



“Todo este dialogo foi ao som de uma grande pancada d’agua, que
serenava & proporgao que eu dava os tltimos toques na Imperial Efigie.
Retirei-me do gabinete para S.M.I. vestir-se e pouco depois fui chamado
e tive segunda sessio em grande gala, onde conversamos acerca de
Mr, De Bret e S.M.I. me disse que Mr. De Bret ¢ muito bom pintor,
ao que respondi que me lisonjeava de ser seu discipulo.

“Eram 10 horas. S.M.I. devia ir para o Campo ¢ me disse Adeus
Sr. Aratijo, venha por ca domingo para lhe dar outra sessdo, Saiu S.M. .
e eu fiquei arranjando os meus pincéis ¢ me vi rodeado de seus criados,
qgue me diziam — Bravo. Bravo. Apanhou-o magnificamente. E pouco
depois me retirei muito contente deixando 14 o retrato.

"S.M.I. fez esta graca {creio eu) ndo a mim mas sim ao discipulo
de sua Academia, porque querendo promover neles o adiantamento e
a emulagdo, escolheu um para lhe fazer esta graca; eu fui o feliz, melhor
para mim.

"Rogo a Deus Nosso Senhor me dé juizo para poder aproveitar
estas ocasiGes, e conhecer o meu grau nas Artes, pois cada vez me
conven¢o mais da minha ignorancia, apesar de algum esforco, porque
enquanto olhar para o Rafael, Rubens ¢ Wandick e David, tenho uma
grande luz que me aclara ¢ me mostra o meu nada e patenteia a minha
grande vontade de ser Pintor Histérico, para assim poder pagar a meu
Protetor que tac fortemente se empenha em me fazer homem.

"Mr. De Bret vai contente de sua vida e diz que com grande
magoa de deixar o Brasil.

"Deus Nosso Senhor conserve a V. Mce. por muitos anos ccmo quem
lhe deseja que é

De V. Mce.

Amigo e muito e muito obrigado e criado
Manuel de Aradjo Portoe Alegre.”

O quadro da Academia Médica, citado na carta pelo pintor, tem
~como titulo "Dom Pedro [ entregando o decreto de reforma ao Diretor
da Escola de Medicina a 9 de setembro de 1826, e se encontra na
Faculdade de Medicina da Universidade Federal do Rio de Janeiro.
O Imperador esta retratado de perfil, tendo ao seu redor o Ministro do
Império, Visconde de Sao Leopoldo e os professores da Escola. O retrato
de Dom Pedro I, também citado pelo artista, estd no Museu Imperial;
o outro, de 34 de face, esti no Museu Histérico Nacional.

Com referéncia ao fato de ter expressado aoc Imperador a intencio
de fixar na tela o instante da independéncia do Brasil, Porto Alegre a
concretizaria mais tarde ao pintar a cena, auxiliado por José dos Reis
Carvalho, num dos painéis que ornamentavam as galerias da varanda
da sagragdo do Imperador Dom Pedro 1I, construida por ele.
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No Rio de Janeiro, com o propésito de aprimorar os seus estudos
de Pintura, Porto Alegre estudou Anatomia no Hospital da Santa Casa
de Misericérdia com os mestres Drs. Domingos José Marques e Domin-
gos Ribeiro dos Guimaraes Peixoto, dissecando cadaveres e fregiientan-
do as aulas durante dois anos. Quando na Franca, teve oportunidade de
continuar esses estudos com o Professor Emery. Gonzaga Duque, na
sua "Historia da Arte Brasileira”, conta que Emery, certo dia, viu-se na
contingéncia de suspender as licdes de Anatomia por falta de quem o
auxiliasse como preparador. Porto Alegre, que se encontrava entre os
discipulos, ofereceu-se para desempenhar o cargo, “e com tanta maestria
e destreza preparou os musculos da coxa, que mereceu publico elogio do
professor e aplausos de todos os estudantes”,

Em 1837, tomando conhecimento da Guerra dos Farrapos irrom-
pida no Rio Grande do Sul e temeroso da sorte de sua velha mie na
terra natal, regressa ao Brasil transferindo sua genitora para o Rio de

Janeiro. Nesse mesmo ano é nomeado professor de Pintura Histérica na
Academia das Belas-Artes.

O periodo de 1836 a 1858, na vida do artista gaicho, & quase todo
consagrado as belas-artes. Do ano seguinte em diante, premido por pro-
fundos desgostos, como ele mesmo assinalava em cartas, abandona a
pintura dedicando-se unica e exclusivamente a atividade literaria.

Em 1840, o Conselheiro Paulo Barbosa da Silva, Mordomo da Casa
Imperial, encarregou-o dos preparativos da solenidade da coroacio de

Dom Pedro Il

Designado pelo Imperador, em 1854, reformulou o método do ensino
na Academia, bem como o da propagacio do gosto pelas artes no Brasil.
Com essas reformas introduzidas no meio artistico da Capital, logo de-

pois era nomeado Diretor da Academia das Belas-Artes, tomando posse
a 11-5-1854.

Na direcdo desse estabelecimento de ensino, organizou os estatutos
da Academia, reformou a biblioteca, construiu a pinacoteca, elevou o
tempo dos pensionistas na Europa e uniu a Academia ao Conservatério
de Mausica, Porém, algumas das reformas e novos métodos instituidos
por ele ndo agradaram ao corpo docente ali reinante, forcando-o a demi-
tic-se do cargo a 2 de outubro de 1857, Dois anos depois, era nomeado
consul-geral na Prissia, sendo mais tarde transferido para o consulado
do Brasil em Lisboa, onde morreu, a 29 de dezembro de 1879.

Pceta, pintor e arquiteto, possuia os seguintes titulos: agraciado
por Dom Pedro Il com o titulo de Bardo de Santo Angelo, pelo De-
cretc de 9-5-1874; condecorado com a dignataria da Imperial Ordem
da Rosa; Cavaleiro da Ordem de Cristo; Comendador da Real Ordem
Espanhola de Carlos III; Membro da Secio de Numismatica, Belas-
Artes e Arqueologia do Museu Nacional; ex-professor de Pintura His-
torica na Academia das Belas-Artes e seu Diretor; professor jubilado
de Arquitetura na Escola Militar; diretor das obras dos pacos imperiais;
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Socio Honorario do Instituto Histérico e Geografico Brasileiro, sendo o
seu orador efetivo durante quatorze anos sucessivos, fazendo, inclusive,
o elogio finebre de Jodo Batista Debret, falecido em 1848. No Instituto
exerceu ainda os cargos de vice-presidente e 1¢ secretario. Foi membro
correspondente de diversas institui¢des internacionais e de quase todas
as sociedades cientificas, literarias e econdémicas do Brasil; e pintor da
Camara de S.M. o Imperador Dom Pedro II, por Alvara de 4 de feve-
reiro de 1841.

Entre suas principais telas, destacam-se: duas paisagens e um retrato
de Dom Pedro II, na Escola de Belas-Artes; retrato de Dona Luiza Rosa,
na Santa Casa da Misericérdia; retrato de Dom Pedro I, de 1830, no
Museu Historico Nacional; "Dom Pedro I entregando o decreto de
reforma ao Diretor da Escola de Medicina a 9 de setembro de 1826",
na Faculdade de Medicina da Universidade Federal do Rio de Janeiro;
“Ceia”, no Hospital da Santa Casa da Misericérdia; retrato de Dom
Pedro I (de perfil), no Museu Imperial; “Juramento da Regéncia Trina”
(estudo), no Museu Imperial; retrato do Marechal Sebastiio Barreto
Pereira Pinto, no Museu Julio de Castilhos, em Porto Alegre; “Coroacdo
de Dom Pedro II" (estudo), no Museu Histérico Nacional; “Coroacao
de Dom Pedro II", no Instituto Histérico e Geografico Brasileiro, tela
inacabada, motivo principal do presente trabalho e que nos ocuparemos
linhas abaixo.

Varanda construida por Porto Alegre parara sagracdo de D, Pedro 11

A colaboragido arquiteténica do artista gaicho na arte brasileira
estd patenteada na execug¢do da varanda destinada & sagracdo do Impe-
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rador Dom Pedro IlI, elaborada no espaco de sete meses, com caracteris-
ticas arquitetdnicas em estilo greqgo, e se estendia do adro da capela
imperial ao passadico do pago imperial.

Na Arquitetura trabalhou ainda no projeto das reformas do Campo
de Sant'Ana; no projeto do Casino Fluminense; no plano da igreja de
Sant’Ana, pelo qual foi premiado: na Pinaccteca e no projeto do Banco
do Brasil, edificic que ficava na esqguina da Rua da Alfandega com a da
Candelaria, inaugurado a 10-4-1854 e demolido mais tarde para dar
lugar 2 sede da atual Associagdo Comercial.

No seu indiscutivel acervo literario, destacam-se “‘Brasilianas”,
Colombo”, dramas, comédias, discursos, biografias, etc., tdoc bem rela-
cionadas no "Dicionario Bibliografico” de Sacramentc Blake, 6° volume,

E lamentavel que Porto Alegre, homem possuidor de grande en-
genho artistico, ndo tenha concluido o quadro “Coroacio de Dom
Pedro II”, tela de grandes proporgdes, executada em meados do
século XIX, e que se encontra no Instituto Histérico e Geografico Bra-
sileiro. Vejamos a histéria desse quadro e como ele veio parar no Museu
Histérico Nacional para ser restaurado.

A obra fora encomendada ao artista, em 1842, pelo Conselheiro
Paulo Barbosa da Silva, a fim de figurar numa das salas do Paco da
Cidade. O Professor Alfredo Galvdo, em seu trabalho "Manuel de
Araiijo Porto Alegre, sua influéncia na Academia Imperial das Belas
Artes e no meio artistico do Rio de Janeiro”, publicado na Revista do
Patriménio Histérico e Artistico Nacional, vol. 14, 1959, assim trans-
creve as palavras do artista, que justifica o fato de nao ter concluido
a tela: “"Pediu-me o Mordomo para uma das salas do Pacgo, e com favor
do Govérno, um quadro da Sagragio de Sua Magestade; quatro vezes
fui distraido daquela obra para outros trabalhos, e quatro vezes a ela
voltei, jA sem gosto e mui doente, e com uma veia dilatada no brago
esquerdo, por causa dos esforcos que fiz, sem ter quem me ajudasse,
e obrigado et mesmo a moer as tintas muitas vezes, pois nao tinha quem
m o fizesse, pois o Unico escravo que posstiia, e que serviu gratuitamente
de modelo na Academia muitas vezes, fui obrigado a manda-lo para lora,
porque Intenfou um crime.

“Passei dois anos de horriveis sofrimentos morais e fisicos, tendo
por auxilio a coragem que Deus cede a um homem que tem consciéncia
da injustica dos cutros homens, e do estado de seu pais relativamente
as belas artes. O Governo Imperial exigiu a casa onde trabalho; cedi-a
logo, e enrolei © meu pano, assim como os outros, a espera de melhor

sorte.’

“Mas, neste espago de tempo sempre procurei ser util ao meu pais,
dando alguns desenhos arquitetdnicos para festas e para obras de uti-

lidade.”

O local onde Porto Alegre estava pintando a tela, era o edificio da
Praca do Comércio, 28 Rua Direita, atual Primeira de Margo. Era o re-
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cinto onde os negociantes e corretores se reuniam para suas fransagdes
comerciais, antigo Armazém do Selo da Alfandega, reformado pelo ar-
quiteto francés Grandjean de Montigny, em 1834. E onde hoje se loca-
liza o prédio do Correio Geral.

Apds ter sido enrolada, a tela foi removida para o almoxarifado do
Palacio da Cidade. O artista, absorvido por outros trabalhos, ndo pdde
mais conclui-la, Ficou abandonada numa das dependéncias do Palacio,
posteriormente ocupado pela Sociedade de Geografia. Em 1907, por ini-
ciativa de Vicente Piragibe, entdo diretor do "Cotreio da Manh3”, a tela
em questdo ficou exposta na Escola Nacional de Belas-Artes. Alguns
anos depois, Max Fleiuss, secretario perpétuo do Instituto Histéorico, foi
encontra-la dobrada no pordo da Escola como se fosse algo imprestavel
¢ sem nenhum valor, conseguindo providenciar sua transferéncia para
o Instituto.

Em 1974, o Presidente dessa instituicao, Dr, Pedro Calmon, in-
cumbiu a equipe de restauracio do Museu Histérico Nacional, sob a
direcado de Nicolau Del Negro, que restaurasse a obra grandiosa de
Manuel de Aratjo Porto Alegre.

O quadro apresentava-se sujo pela agdo do tempo, esmaecido, com
manchas de mofo, apresentando rasgdes em diversos lugares. A tela
totalmente enfraquecida e evidenciando as marcas pelo longo espago de
tempo em que esteve dobrada antes de ser transferida para o Instituto.

Em 11 de julho os trabalhos foram iniciados, no préprio local onde
se encontrava o quadro, passando-se uma camada de parafina diluida
em terebentina, de modo que protegesse o pigmento, bastante ressecado,
para que ndo se desagregasse quando a tela [osse transportada.

Como a sala onde ela se encontrava apresentasse exiguidade de
espaco para a desmontagem e enrolamento da tela, foi necessario a cons-
tru¢do de um andaime sob o quadro. Sobre o andaime apoiou-se um cilin-
dro na posicao vertical. Cuidadosamente, a tela foi sendo despregada da
parede, envolvida no citado cilindro e transportada para ¢ Museu His-
torico Nacional, onde foi feita a reentelagem.

Tratando-se de uma obra inacabada, s6 foram restabelecidas as
falhas de pigmento apresentadas. As figuras esbogadas ou silhuetadas
permaneceram conforme o artista as deixou, bem como todo o tragado
do esboco da tela.

O trabalho de recuperacdo do quadro levou sete meses. Atualmente
a tela ocupa um lugar de honra no saldo nobre do Instituto Histérico,
como um preito de honra & meméria de Porto Alegre.

A obra representa o interior da sala do trono da varanda da sagra-
cdo { a mesma que fora construida pelo artista). Simboliza o instante
em que Dom Pedre Il era proclamado Imperador, em 18 de julho de
1841, pelo Arcebispo da Bahia, Dom Romualdo Antonio de Seixas.
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Na composi¢io do quadro o artista teve como auxiliar o pintor Joio
Maximiano Mafra, que tirara o primeiro lugar no concurse para o pro-
jeto do monumento a Dom Pedro I. Coube a ele o tragade da quadricula
¢ os primeiros delineamentos da perspectiva do quadro, bem como da
elaboracdo de duas cabecas de retratos na tela representados.

Dominando a composi¢ao, destaca-se a figura do Imperador, em
trajes majestaticos, de pé, junto ao trono, ja coroado e empunhando o
cetro. Distinguem-se perfeitamente alguns personagens, uns carregando
as insignias da coroacdo, outros absolutamente ndo. Sao reconhecidos:
Candido José de Araiijo Viana (depois Visconde e Marqués de Sa-
pucai), Ministro do Império, sem a insignia da Constituigdo; José Cle-
mente Pereira, Ministro da Guerra, sem a espada: o General Comandante
das Armas da Corte. Os trés estdo retratados de perfil, em frente a
dois mocos fidalgos. Mais adiante, 3 esquerda, o Ministro da Justiga,
Paulino José Soares de Sousa, empunhando a insignia da Mao da Jus-
tica; seguido do Alferes-Mor Jodo Vieira de Carvalho, Marqués de
Lages, com o estandarte imperial. No centro da tela, com a cabega ligei-
ramente esbog¢ada, Prancisco Vilela Barbosa, Marqués de Paranagua,
Ministro da Marinha. A seu lado, empunhando a insignia do Globo,
Aureliano de Sousa e Oliveira Coutinho, Ministro dos Negécios Estran-
geiros. Perto deles, Miguel Calmon du Pin e Almeida, Marqués de
Abrantes, Ministro da Fazenda. Segue-se a esquerda, o Conselheiro
Paule Barbosa da Silva, Mordomo da Casa Imperial. Sua mao direita
empunha uma bengala, que atualmente estid no Museu Histérico Nacional.
(Esta bengala fiqurou nasexposicdes temporarias do M.H.N., em
1974). Ao lado, o Mestre da Capela Imperial, Cénego Moreira, seguido
dos quatro Bispos mais antigos. No lado oposto ao trono, a figura de
Antdnio Carlos Ribeiro de Andrada, Ao alto, na tribuna, as Princesas
Dona Januaria e Dona Francisca, irméds do Imperador, acompanhadas
de suas respectivas damas, assistem a cerimoénia. Colunas corintias dao
um aspecto grandioso ao interior da majestosa sala do trono da varanda

da sagracao.

Os paineis laterais que ornamentavam as galerias da varanda da sa-
gragdo representavam os dois maiores fatos da Independéncia do Brasil.
O guadro da galeria do Amazonas representava o grito de Independén-
cia ou Morte. Tinha sido composto por Porto Alegre e executado pelo
pintor José dos Reis Carvalho. O outro, representava o dia 9 de janeiro
(O Fico) e foi todo ele executado por Porto Alegre.

Este segundo painel foi repetido pelo artista no quadro em questio.
Antes da tela ser restaurada, apresentava-se totalmente escurecida, sem
que demonstrasse qualquer possibilidade de identificacdo do assunto
representado. Com o processo de limpeza do quadro e comparando-o
com a descricdo do painel da varanda da sagragdo, chegamos a concluséo
que se¢ tratava do referido painel. As figuras estio somente esbocadas,
destacando-se, apenas, a do Principe Dom Pedro,
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Concluindo, finalmente, cremos que merece men¢ao especial o es-
forco do Instituto Histérico e Geografico Brasileiro na recuperac¢io da
obra grandiosa de Manuel de Aratijo Porto Alegre, que teve um lugar
de destague na Histéria da Arte Brasileira pela sua atuag¢ao no cenario
artistico e no ensino das artes.

Anexamos ao presente trabalho o relatério final apresentado a di-
recdo do Instituto Histério, pela equipe de restauragio do Museu His-
térico Nacional: |

"Rio de Janeiro, 2 de abril de 1975
Ilm® Sr.
Pres’dente do . H.G.B.

A equipe de restauragdo do quadro a dleo "Coroagdo de Dom
Pedro 11" de autoria do insigne mestre Manuel de Araijo Porto Alegre,
obra de propriedade do Instituto Histérico, leva ao conhecimento de
V. Sa. o relatério cronolégico dos trabalhos efetuados:

11-7-74 — Preparo da tela, no local de origem, com uma camada de
terebentina e paratina, de modo a proteger o pigmento du-
rante o transporte do quadro.

12-7-74 — Construgcao de um andaime, com as dimensoes do compri-
mento do quadro, para o apoio de um cilindro, colocade em
posicio vertical, para que nele fosse envolvida a tela & medida
que ia sendo despregada do chassis. Foi utilizado este re-
curso, a fim de solucionar o problema da exiguidade de
espago da sala onde se encontrava o guadro.

13-7-74 — Transporte da tela, envolvida no cilindro, para o Museu
Histérico INacional, onde seria efetuada a restauracio.

Programa:

Desenrolar a tela do cilindro, preparar o local para as tarefas de
restauracao, documentacao fotografica e preparo da ficha técnica.

Convém assinalar, que antes de se tomar qualquer providéncia em
termos de restauracao, o quadro foi fotogratlado na sala onde se encon-
trava, no Institute Historico, com o intuito de ser documentado o tra-
balho a ser realizado.

Limpeza a base de esséncia de terebentina e timol; primeiro teste
para remocao do verniz oxidado; reentelagem & base de cera resistente
ao clima tropical; nova limpeza da cera com esséncia de terebentina.
Trabalhos finais: pintura das partes danificadas; aplicagao de mastique
nas falhas encontradas; pintura nas areas de aplicagdo do mastique, igua-~
lando-as com as partes intactas; prote¢do da camada pictérica com ver-
niz apropriado.
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Ficha técnica

Obra: Coroacio de Dom Pedro I
Autoria: Manuel de Aratjo Porto Alegre (1806-1879)
Dimensoes: 4,85 x 7,93

Técnica: Pintura a oleo sabre tela.

( Pintado entre os anos de 1840 e 1845)

Condicdes da obra quanto a conservacdo: Hscurecido pezla acdo do

tempo; manchas de mofo; auséncia de craquelé; apresentando

rasgdes em diversos lugares; tela vincada, evidenciando as mar-

cas deixadas pelo tempo em que a mesma esteve dobrada antes
de ser transterida para o 1.H.G.B.

Observacio: Trata-se de um trabalho inacabado, e como tal deve

22. 7-74

23. 7-74

19- & a
26~ 8-74

27~ 8 a
0. 9-74

14- 9 a
7-10-74

3-10 a
6-12-74

09-12 a
13-12-73

ser respeitado, tendo ainda algumas figuras silhuetadas em
branco. Nao possuia chassis, Apenas um suporte de madeira
pregado a parede.

Desenvolvimento dos trabalhos:

— Inicio e preparo da sala, forrando o chio com diversas

camadas de papel manilha, cobrindo-as com papel tipo
“contact” para a reentelagem, Retirou-se a tela do cilin-
dro, colocando-a sobre esse Gltimo papel, com o pigmento
voltado para baixo. Foram necessarios 25 metros de
pano de algoddo dividido em trés faixas de 8,33 m de
comprimento por 2,20 m de largura, com duas emendas
na largura e pesando 5 quilos. Empregamos 24 quilos de
composicio de cera para a perfeita reentelagem da tela.

Como houve o transpasse de cera, devido a danificagéo
da tela, procedemos & nova limpeza com terebentina.

Feita a limpeza, iniciamos a pintura nas falhas para que
fosse aplicado o mastique.

Aplicacdo do mastique e nivelamento da camada pic-
taorica.

— Aparelhamento das massas brancas com as tintas apro-

ximadas Aas tonalidades locais.

~ Trabalho de restauragio definitivo, de acordo com a pa-

lheta do autor.

— Revisido geral dos trabalhos de restauro, mantendo-se as

silhuetas em branco, do quadro inacabado,
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21- 2-75

22- 2.75
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— Limpeza e aplicagdo de verniz em toda a extensio da tela.

— Inicio da confecgio do chassis em madeira de peroba de

Campos, realizado conforme desenho elaborado pelo
chefe da equipe e aprovado pelo Presidente do Instifuto.

— Construgcao de uma caixa de madeira, com as dimensées

de 5,10 x 0,50 m destinada ao acondicionamento da
tela envolvida no cilindro e protegida por um lencol de
plastico, sendo a caixa forrada internamente com papeldo
apropriado, envolvendo e protegendo o cilindro, Esta em.-
balagem foi necessaria, nio sé para transportar a tela
do M.H.N. para o IHGB, como para eleva-la do solo
até o 12" andar, com o auxilio de cordas, uma vez que
era impossivel conduzi-la pela escada.

Transporte do quadro. A elevacdo da tela para o Salao
Varnhagen, ficou a cargo dos funcionarios do Instituto.
Para arma-la no chassis ¢ coloca-la no lugar a que foi
destinada, construiu-se um tablado de 10 m de compri~
mento por 7 m de largura, ficando a uma altura de
1,60 m do piso, sobre as poltronas do recinto e da mesa
da presidéncia. A orientacido dos trabalhos de montagem
desse tablado, obra de grande envergadura e de tamanha
responsabilidade, executada por uma equipe de carpin-
teiros do Instituto, ficou a cargo do chefe da equipe de
restauragao, convidado pelo Presidente do I.H.G.RB.

Inicio dos trabalhos de montagem pela referida equipe,
com o concurse de dois carpinteiros e cinco funcionarios
especializados em montagem de exposicoes, do Museu
Historico Nacional. Foi armado o chassis pelos carpin-
teiros, sobre o tablade, apés o que foi retirado e, cuida-
dosamente, colocado em cima de cavaletes por cima das
poltronas do saldo. Em seguida, procedemos a limpeza
do tablado, que apés ser forrado com papel estava pronto
para receber a tela. Retiramo-la do cilindro, estendendo-a
com o pigmento voltado para baixo, sobre o tablado, a
fim de ser fixada ao chassis. Este foi imediatamente
transportado sobre a tela para ser reajustado e enqua-
drado na mesma para que ela fosse pregada ao chassis.
Feito isto, as cunhas foram rebatidas, de modo que a
tela ficasse perfeitamente esticada.
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Colocacdo do quadro no local pré-determinado:

Para essa operacido final reunimos toda a equipe de restauragao,
auxiliada pelos carpinteiros e funcionarios contratados para essa fina-

lidade.

Deslizando por cima do tablado até alcancar a base de sustentagao
na parede, a tela foi levantada por esforco manual. convenientemente
distribuido, e encaixada com pleno &xito no painel rebaixado na parede.

Esta operacio foi executada em presenca de distinguidas persona-
lidades do Instituto Histérico e Geografico Brasileiro, destacando-se o
itustre Presidente Dr. Pedro Calmon e o Principe D. Pedro de Orleans
e Braganga, que aplaudiram o pleno éxito do empreendimento promovido
pelo Instituto na preservagio de um bem cultural de grande valor artis-
tico e histérico para o nosso Pais.

Material empregado na restauragdo do quadro:

Esséncia de terebentina ..........cc0viiiiia ... 39 litros
Cera preparada para reentelagem ..................... 24 quilos
Benzina ..ot e e 5 litros
BB O v ot et et e e et e 4 litros
O] it e e e e e 1 quilo
Algodao ..t e e e 1 saco
Alcool .. e e e e A & litros
@ RT3 o 74 = o1 < UNUPOURRR AT 6 litros
T T o RIS 2 quilos
AIvaiade v e i e e e 2 quilos
T2 b 11 R 1 pacote
Oleo de linhaca . ... i e e 3 quilos
Tintas em tubos. de fabricacao estrang. ............... 26 tubos
Pincéis de pelo de cerda ... ...y 2 dazias
Pincéis de pelo de marta . ... .. .. i I duzia
Papel contac para forrar o piso ... ... 35 rolos
Panc de algodao de 2,20 m de largura ................ 25 metros
Tacha azulada n® 10 . ...t ir o i e e 1 caixa
Tacha azulada NY 7 .t i e e e e 1 caixa
Fita gomada .......c.irriiaiiiii i 3 rolos
Paralinag ot es e e e e e e e 1 14 quilo
Papel manilha para forrar o piso .............. e 60 folhas
Plastico branco, de 2 m de largura . ... ... .ot 10 metros.
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a restauragio, no Salio Varnhagen, no Institute Histérico ¢ Geogrifico
Brasileiro.
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lustracGes, a cargo do fotégrafo Raul Lima:

Uma foto mostrando o mau estado em que se encontrava o quadro.
Duas fotos mostrando detalhes do mau estado da tela.

Uma foto mostrando o quadro apés a restauracio e colocado no Salio

Varnhagen, no I.H.G. B.

Nicolau Del Negro
Chefe da equipe

Conservador do Patr. Hist. e Artistico.

Vicente de Freitas Juarez T. das Neves  Dirceu Pinho Franca

Conservador do Patr. Auxiliar Técnico. Musedlogo ¢

Histérico e Artist. Dccumentarista .
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AS COMEMORACOES DO CENTENARIO
DE D. PEDRO II EM 1925

AFrFoNso CELSO VILLELA DE (CARVALHO
BMuseu Historico INacional

(Quando do centenario natalicio de D). Pedro II, em 2.12.1925. go-
verno, entidades culturais e associacées de classe uniram-se aos principais
0rgaos de imprensa para comemorar a importante efeméride,

No dia 1° de dezembro o Governo Federal através de um decreto
assinado pelo Presidente da Republica, declarava feriado nacional o dia
2 do mesmo més, assinalando dessa forma a importancia pretendida para
o centenario do nosso Gltimo Imperador.

E do teor sequinte o decreto:
"Decreto n® 17.125, de 1° de Dezembro de 1925.

Considerando que o dia de amanhi é o do centenario do nascimento

de D). Pedro II:

Considerando que esse grande brasileiro devotou todas suas ener-
gias, durante um reinado de meio século, ao progresso material e moral

do Brasil, amando-o e servindo-o com o mais constante e extremo pa-
triotismo;

Considerando que a Republica se dignifica ¢ eleva, rendendo home-
nagem a sua memoria benemérita, pois a justica e a gratiddo dos povos
julgam os seus servidores fora do quadro dos regimes politicos;

Resolve declarar feriado em tede o territério nacional o dia 2 de
dezembro do corrente, data em que se comemora o centenario do nasci-
mento do ex-Imperador D. Pedro Il

Ric de Janeiro, 1° de dezembro de 1925, 104¢ da Independéncia e
37¢ da Republica,

ARTHUR DA SiLvA BERNARDES
AFFONSO PENNA JuNIOR.”
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No dia 2 a cidade adquiriu um aspecto festivo, com todas as repar-
tigdes publicas hasteando o pavilhido nacional, grandes lojas comerciais
com suas fachadas embandziradas, além do impartante concurso da popu-
lacdo de um modo geral, que concorreu voluntariamente para as comemo-
racoes diversas, ,

Essas comemoragdes tiveram inicio na Catedral Metropolitana, com
varias missas por aima de D. PEDRQO II. O Arcebispo Coadjutor D.
SEBASTIAO LEME rezou a missa solene no altar-mor, acolitado por
diversos sacerdotes, sendo orador Monsenhor FERNANDO RANGEL.

que proferiv a seguinte e emocionante oracdo:
“— Exmo. ¢ Revdmo. Sr. Arcebispo, Altezas, Meus Senhores.
“Meliar est dies mortis die notivilatis”
Do Ecclesiastes.

Tcrnado poucos dias faz, de uma curta peregrinagdo por aqueles
lugares santos, onde topa o espirito religioso com o pabulo salutar, com
que se alimenta e fervorosamente se apresta para ter¢ar as armas inven-
civeis da virtude nas justas proprias dos animos equilibrados e que aspiram
a perfeicao; com o espirito embevecido do muito que vi e gozei tao distante
daqui; cansado ainda deste grande giro por varias terras de tdo longe,
de habitos e costumes mui diferentes dos nossos; eis que me vem surpre-
ender com uma visita ilustre amigo, a quem me prendem lacos da maior
estima, liames de mais nutrido respeito e delicadezas de muito reconhe-
cimento.

Apds os primeiros cumprimentos, e a permuta espontdnea de afetos
de uma amizade leal e sincera, daqueles que se cultivam com carinho e
santo interesse, come¢ou ele a referir-se sob um entusiasmo sempre cres-
cente as festas pomposissimas com que o povo, o clero, o governo, todas
as asscciacdes cientificas, literarias, artisticas e beneficentes tencionavam
celebrar a passagem do primeiro centenario do nascimento do Segundo
Imperador do Brasil... e acrescenta haver um nimero vago, impres-
cindivel, e que esse nimero tinha de ser preenchido por quem vos fala.

De espirito jamais afeito ao exagero, sem falsa modéstia, antes con-
vencido do meu nada, tudo empenhei para que fosse ter tamanha honra
a outrem que ndo eu, que lhe pudesse dar cabal desempenho, dz acordo
com a magnitude e os intuitos das solenidades. Tudo, porém, foi em vio:
baldados foram todos os meus esforcos; e nio logrando escapar, nem sub-
trair-me ao convite pois houvera chegado a um ponto que excusar-me,
negar-me fora mais que deslise, fora um crime, tive que obedecer, assu-
mindo ¢ compromisso que ora tento satisfazer, contando para o seu de-
sempenho com a reconhecida benevoléncia de todos vds e muito mais
ainda com as luzes do Espirito Santo e a graga dos céus, que imploro
pela intercessdo de Maria Santissima, a Virgem Mae de Deus, decorada
com os titulos de Senhora da Conceicio e Senhora do Carmo.

Meus Senhores — Usado a ponderar o pensamento e medir a palavra,
procurando estabelecer quanto possivel uma certa equivaléncia e justa
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proporgio entre as idéias e os termos, entre os juizos e as proposic¢des, para
que se nio dé prejuizo e nio cause dano a verdade; solicito por empregar
argumentos que valham, que sirvam a causa em (uestaoc e jamails se COn-
fundam com paralogismo, nem se aproximem dos solfismas que se, por
um momento, podem iludir e até fascinar, nae resistem a uma analise
feita como convém, sequndo as regras e os preceitos da boa dialética;
evitando qualgquer palavra mais ou menos agressiva, qualquer assercao
que possa melindrar mesmo os ouvidos mais delicados; empenhado em
manter-me a altura desta catedra, dentro das normas que importa obser-
var todo aquele que tem a honra de ocupé-la; lembrado e bem lembrado
do rigor e delicadeza a que se deve rejeitar o discurso quem fala desta
tribuna, na qual, nunca é demais afirmar, se permitem Os boquejos, as
énfases, os epifonemos, as figuras de pensamento, todas as pinturas e todas
as tropos, nio se toleram uns tantos devaneios mesmo legitimos em outras
tribunas sempre dignas; porquanto nio & licito esquecer que aqui ha um
mestre que ¢ a verdade, a justica e o bem porque é Jesus Cristo; fendo
de acompanhar-vos nestas homenagens que se me afiguram por demais
justas, homenagens que das profundezas do meu coragdo de brasileiro
e ministro do santuario louvo e aplaudo a meméria do Senhor D. PEDRO
II, quando os pré-homens das letras, os luzeiros e guias do pensamento
brasileiro, os mestres gratissimos na arte do bem dizer, em linguagem
pura ao servico do meu estilo terso, ja se vem desempenhando galharda-
mente, pondo em foco tudo quanto concerne ac augusto ex-monarca; por
onde hei de comecar, pergunto a mim mesmo, o meu humilde trabalho, a
que fontes irei recorrer, para ndo deixar sem uma sclugdo o que me foi
confiado? Melior est dies mortis die nativilatis.

Neste dia que esta encantadora e majestosa cidade de Sdo Sebastiao
do Rio de Janeiro, que tante lembra o Sr. D. PEDRO, a cidade que
tanto lhe deve, que ele tanto praticava, levantada ou erguida a margem
da maior e mais bela baia dos mares; que o Brasil inteiro, desde o mais
humilde cidaddo até o mais conspicuo e notavel, que todos nés, fora das
fronteiras e acima, muito acima dos intréitos e dominios da politica, nos
empenhamos em festejar o primeiro centenario de seu nascimento, ren-
dendo-lhe as maiores e mais sinceras homenagens, que bem significam
e traduzem o respeito, a veneracio, o reconhecimento, que, de bom grado
e com a maior efusao, lhe devotamos, sem receio de que nos acoimem
de levianos e menos circunspectos, tantas e tdo extracrdinarias foram as
provas que nos deu de seu valor e de sua valia, de sua bondade e grande-
-a, do seu critério e prudéncia no trato das cousas publicas, na diretriz
que se impds 2 frente dos destinos desta terra; hoje que aqui reunimos,
niao em um aredépago, ndo sob um teto profano embora o mais precioso e
notavel mas a sombra do santuario de Deus vivo, aos pés do Divino
Mestre e diante a Virgem-Maie de Deus, daquela que ele mesmo tantas
e tantas vezes invocara, inclinando submisso sua real majestade, em sinal
de testemunho de uma devocio sélida e cheia de fé e repleta das mais
fagueiras esperangas, agora, enfim, que repassados dos mais puros senti-
mentos da augqusta religidio de Jesus Cristo, cuja doutrina, no dizer do
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Abade de Claraval, do melifluo S3o Bernardo, é tio deliciosa ao paladar,
tao solida para nutri¢do e tao eficaz como medicina, desta mesma religido
que foi a sua, que ele tanto honrou, e que foi a religiao oficial da Patria,
gue vds e eu, que todos nds queremos grande e préspera, marchando na
senda do verdadeiro progresso, fruindo asg delicias da paz no interior pelo
respeito a autoridade legitimamente constituida que se tem de mostrar a
mais forte garantia na defesa dos nosos direitos e no exterior pelo respeito
dos outros paises para com ela; agora que nos achamos face a face com
o Santissimo Sacramento da Eucaristia, que ele tantas vezes, aqui mesmo
nesta igreja, entdo Capela Imperial e sempre como hoje Catedral, recebera
com a maior edificacdo, porque sabia que, ao comungar, nio recebia nem
a sombra, nem a figura, nem a imagem, nem a virtude de Jesus, senao
o proprio Jesus, todo ele, verdadeiro, real e substancialmente como esta
nos céus, vere realiter et substantialiter sient in Coelis: para agir e pro-
ceder como convém, bastara saber que ele nascera principe. herdeiro de
um trono imensc e que fora coroado Imperador do Brasil?

Nao, nao basta saber que ele nascera Principe, herdeiro de um trono
menos ou mais notavel, ndo basta que se venha dizer ter ele empunhado
um cetro e cingido a fronte com uma corca por maior e mais bela que
haja sido a por¢do de mundo sob seu dominio; ndo, ndo, porque é possivel
nascer principe, descender do sangue mais herdico e nobre, ocupar posi¢ido
de grande prestigio, ter empenhado um cetro e haver posto em sua cabeca
uma coroa de tradigdes mais gloriosas, portadora de fatos valorosos e
simbolo de uma majestade verdadeiramente real, e tudo isso ao invés
de nos obrigar ao respeito, & estima e dedicagdo para com tal personali-
dade, dela nos atasta e distancia. Nao. Nao havemos de auferir a grandeza
de um nome, a exceléncia de um individuo e prestar-lhe as honras do
respeito e culto religioso na igreja, pelo dia do seu nascimento ou pelos
aplausos do mundo., Em matéria de tal magnitude. de tamanha delicadeza,
havendo de nos regular e conduzir pela vida continuada dentro das vir-
tudes cristdes, vida cujo termo ha de ter sido uma morte edificante e
santa. Melior est dies mortis die nativilatis.

Mostrando a luz dos fatos e da histéria qual foi a vida do Segundo
ex~-Imperador do Brasil, com toda dedicag¢io e critério viveu para servir
ao Brasil, e a seu povo, elevando-lhe bem alto o nome e o prestigio, pds
em relevo a scbranceria, a altivez nobilissima do carater do velho ex-mo-
narca, quando sob o jogo do infortinio, banido e exilado da terra e do
meio do povo que ele criou e enaltecera, despresou os dinheiros que lhe
quiseram dar os triunfadores do dia, dinheiro que serviria para pé-lo ao
abrigo de muitas privagbes por que teve de passar no exilio.

Expirando nos bracos da religido. sem 6dios, nem ressentimentos,
pedindo a todos perdao e a todos também perdoando, o Sr. D. PEDRO
que havia conquistado como trono proprio 4 sua grandeza o trono que a
Divina Providéncia levantara no coragio de cada brasileiro, agora estava
junto de Deus, gozando o prémio eterno de suas virtudes.”
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A missa estiveram presentes, além do Principe D. PEDRO DE

ALCANTARA e da Princesa ELIZABETH e filhos, representantes do
Presidente da Republica, Ministros de Estado, Prefeito do Distrito Fe-
deral, membros do Congresso, diretoria do Instituto Histério e Geogra-
lico Brasileiro e diversas outras autoridades.

Em frente & Igreja um Batalhio do Exército e outro dos Fuzileiros
Navaijs faziam as honras de estilo.

A tarde do mesmo dia 2 realizou-se no saldo de honra do Colégio
D. PEDRO Il uma sessio civica em meméria de seu patrono. Ao ato,

solene, estiveram presentes diversas figuras importantes do cenario politico

e cultural do pais, como o Ministro do Interior AFFONSQO PENNA
JUNIOR., o Reitor da Universidade e Presidente do Instituto Histérico
e Geografico Brasileiro, Conde de AFFONSO CELSOQO, professores e

alunos do Colégio, além de diversas outras autoridades, inclusive DD.

PEDRO DE ALCANTARA e Senhora e varios convidados,

Ocuparam entio a Tribuna o Professor EUCLYDES BOSCQO, Di-
retor do Externato, o historiador Dr. ESCRAGNOLLE DORIA, que
enalteceram a figura do Imperador através de diversos aspectos de sua
vida ptblica e privada.

Fizeram ainda uso da palavra ouiros oradores e diversos alunos,
que recitaram sonetos alusivos & D. PEDROQO 1II, e por [im o professor
Dr. LUIZ CASTANHEDE E ALMEIDA, ao ser inaugurada a placa

comemorativa no sagudo do edificio do Externato.

Ainda a tarde outra significativa homenagem ocorreu na Sociedade
de Geografia do Rio de Janeiro, presidida pelo General Dr. MOREIRA
GUIMARAES, que pronunciou um belo discurso ressaltando as infimeras
qualidades do ex-monarca,

Em sequida foi inaugurada uma exposicio nas dependéncias da So-
ciedade, com pecas pertencentes ao Dr. ANTONIO CARLOS SI-
MOENS DA SILVA, que falou, a respeito, na ocasido. Entre essas pecas
podiam ser vistas as seguintes: um silhdo, manta, cabecada e coldres, fi-
namente bordados a fio de prata dourada, com placas de bronze dourado,
arreios esses usados por D, PEDRO Il na rendicao de URUGUAIA-
NA; grande Bandeira Imperial, do palacio da Quinta da Boa Vista;
alabardas e fardoes dos arqueiros do Paco de Sao Cristovdo; quadros
a oOleo e fotografias do casal imperial, e varios outros objetos de uso
do Palacie Imperial.

Apés a inauguracgao da referida exposicdo, falou o orador oficial da

cerimdnia, Dr. ROBERTQO MOREIRA DA COSTA LIMA, estudando

a vida e a acao de D. PEDRO 1i, desde a sua intancia até o término do
seu reinado.

Ao ato da Sociedade de Geografia compareceram também intimeras
autoridades civis, militares, religiosas e diplomaticas, contribuindo para o

— 59



brilhantismo da ceriménia, que foi encerrada pelo seu presidente General

Dr. MOREIRA GUIMARAES.

Na Asszociagdo Comercial do Rio de Janeiro, também a tarde do
dia 2, outra imponente sessdo solene marcou as homenagens realizadas
pelo centenario natalicio de nosso dltimo Imperador, Nela estiveram pre-
sentes quase a totalidade dos Diretores da Associacao, delegados das
Associagdes Comerciais dos Estados e representantes filiados. A sessédo
foi presidida pelo Sr. ARAUJO FRANCO, Presidente da Associacao
na época, o qual pronunciou elogiiente discurso, alusivo a efeméride,
ressaltando o carinho e o interesse de D. Pedro II pelo comércio, pois foi
ele que cedeu, para as reunides dos comerciantes, um dos armazéns da
Altandega, surgindo dai a AssociacAo como 6rgao de classe, bem como
outras provas dadas pelo Imperador.

Ressaltou ainda o orador que a Associacio Comercial subscreveu
vultosa quantia, quando correu, entre o comércio, a industria e os bancos,
uma subscricdo para, com o seu produto, ser erigida, na Quinta da Boa
Vista, uma estitua ao grande brasileiro. Em seguida, apés visita ao busto

de D. Pedro 11, postado no saguao da Associac¢ao, obra de RODOLPHO
BERNARDELLI, foi encerrada a sessao.

Antes, as 11 horas, na estacido de D. PEDRO II, da Central do
Brasil, toi inaugurado um busto de bronze do nosso ultimo Imperador,
prestando assim essa ferrovia uma significativa homenagem & memoria

do soberano, que tanto incentivou a construcido de estradas de ferro no
Brasil.

Ao ato achavam-se presentes os Srs. Dr. FRANCISCO SA, Minis-
tro da Viacao, JOAO DE CARVALHO ARAUJO, Diretor da Central
do Brasil, ¢ indmeras outras autoridades. Discursou entdo o Sr. Dr.
LULZ CARLOS DA FONSECA, subdiretor da 1* Divisao da Central
do Brasil, pronunciando profunda ora¢io dedicada ao ex-Imperador,
ocasiao em que destacou passagens do histérico dessa estrada de ferro.

Em seguida foi descerrada a cortina que cobria a nova placa ali
colocada em cumprimento ao Decreto Presidencial que mudou ¢ nome da

estacao para ~Estacio D. PEDRO SEGUNDO".

As comemorag¢des continuaram por todo o dia 2, ndac sé no Rio de
Janeiro, como também em todo o Brasil. As 16h30min, na Quinta da Boa
Vista, o entdo Prefeito do Distrito Federal, Dr. ALAOR PRATA, inau-
gurou a bela estatua de D, PEDRQ II, erguida sobre um pedestal de
cantaria lavrada, de Petrépolis, colocada em frente a escadaria de acesso
aos jardins do antigo Palacio Imperial, agora sede do Museu Nacional.
mandada fazer pelo Instituto Histérico e Geografico Brasileiro, através de
contribui¢des particulares e doada & cidade.

Estiveram presentes altas autoridades, como o Vice-Presidente da

Repiiblica, Dr. ESTACIO COIMBRA; o Dr. ANDRE CAVALCANTI,
Presidente do Supremo Tribunal Federal; Dr. MIGUEL CALMON,
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Ministro da Agricultura; Senador PAULO DE FRONTIN: o Conde
de AFFONSQO CELSQO, Presidente do Instituto Histérico e Geogratico

Brasileiro; representantes do Corpo Diplomatico, e o Principe D. PEDRO
DE ORLEANS E BRAGANGA e familia.

O Conde de AFFONSQ CELSO, em elc;qﬁente discurso, em nome

da organizacio dos festejos, oferecen a cidade a bela escultura — “As
criancas, que por aqui passam assiduas, dirdo os pais e professores: Eis
um brasileiro mais augusto, mais majestoso, mais venerado pelas suas vir-
tudes do que pelo cetro, pela coroa, pelo trono que, com a maxima digni-
dade empunhou, cingiu, ocupou.” (Trecho do discurso do Conde de Al-
fonso Celso, quando da inauguracio da estatuta).

Discursou ainda o Prefeito Dr. ALAOR PRATA, agradecend{:, em

nome da cidade, a majestosa estatua que recebia, havendo, logo em se-
guida, um desfile com tropas do Exército e da Marinha, em continéncia

a estatua de D. PEDRO 1I, ao som de hinos patridtices.

A noite realizou-se a sessdo magna do Instituto Histérico e Geogra-
fico Brasileiro em homenagem ao centenario de nascimento do seu grande
protetor. Duas magnificas conferéncias ouviu a concorrida platéia: a do

Sr. Conde de AFFONSQO CELSO e a do Dr. RAMIZ GALVAO.

Dois grandes trabalhos para o conhecimento de nosso ultimo soberano e
do seu Reinado de 49 anos.

Qutras comemoragdes se processaram, como na Caixa Econdmica, no
Hospital Nacional {atual Juliano Moreira), na Sociedade Brasileira de
Belas Artes, na Faculdade de Filosofia, no Asilo dos Invalidos da Patria,
no Clube dos Oficiais da Reserva do Exército, na Sociedade Amante da
Instrucio etc.

Nos Estados também foram pomposas as comemoragdes, tanto nas
capitais, como em cidades do interior.

Enfim, a Repiiblica prestou ac insigne brasileiro as homenagens mais
justas de reconhecimento aoc homem e as suas realizacdes.

No dia 4 desse mesmo més tiveram inicio as ceriménias de translado
dos restos mortais dos Imperadores para Petrépolis.

Comecaram as 7h30min da manh3a, na porta da Catedral Metropo-
litana, Rua Primeiro de Marco, quando duas turmas de oito soldados
transportaram os ataiides imperiais da Capela do Senhor dos Passcs, onde
se achavam, para os carros funebres que os levariam para a Praia For-
mosa, de onde sequiram para Petrépolis.

Quando os ditos carros puzeram-se em movimento, tropas do Exér-
cito, especialmente preparadas para a ocasido, prestaram as honras mili-
tares devidas.

O rico cortejo percorreu entdo o seguinte itinerario: Ruas da Assem-
bléia, Uruquaiana, Largo de Sao Joaquim, Praca da Repiiblica, Rua Se-
nador Fuzébio, Avenida do Mangue, boulevard de Sao Cristovdo, Rua
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Figueira de Mello, e finalmente Praia Formosa. Nesse local os dois ataa-
des foram colocados no antigo vagdo do Imperador, preparados entdo
pela Estrada de Ferro Leopoldina, e seguiram para Petrépolis,

Depois das 10 horas chegou o trem especial a Petrépolis, passando
os ataides para duas carretas especiais do Exército, que foram conduzi-
das & mio.

A cerimdnia de entrega oficial dos despojos imperiais foi feita peio
or. Conde de AFFONSO CELSOQ, Presidente do Instituto Histérico e
Geografico Brasileiro, ao Prefeito da cidade, Senador JOAQUIM MO-
REIRA. No dia sequinte, 5 de dezembro, 24 anos apos a morte de D.
PEDRO II, houve solenes exéquias na Catedral de Petrépolis, celebradas
pelo Bispo de Nitersi, DOM AGOSTINHO BENASSL.

A imprensa carioca por sua vez ndo faltou &s grandes comemoraces
realizadas. Além de extenso noticiario sobre as mesmas, publicou diversos
importantes trabalhos, escritos pelos mais eminentes historiadores da

época.
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OS PRIMEIROS SELOS BRASILEIROS

RreyaNne Maria LoBo VIEIRA
Conservadora do M.H.N.

Os selos chamados “olhos de boi” foram os primeiros selos usados
no Brasil. Suas caracteristicas sdao as sequintes:

Descricdo: Uma elipse negra decorada com uma rosacea de tracos
brancos, arredondados, ornamentada acima e abaixo por uma esfera
branca, ladeada por folhagens de louro simétricas, da mesma cor.

No centro destaca-se o valor em algarismos brancos, ornamentados
com volutas e sombreados de preto.

Formato: Retangular horizontal,
Cor: Preta.

Material: Segundo o Catalogo de Selos Brasileiros, de Santos Leitio.

de 1960, trés tipos de papel foram utilizados na impressao dos “olhos de
boi":

Papel grosso — de cerca de 100 micra de espessura, amarelado. macio
e ligeiramente poroso.

Papel médio — de 80 micra de espessura, branco, acetinado. unide e
duro.

Papel fino — de 60 micra de espessura, por vezes acinzentado ou
azulado, unido e liso.

Dimensées dos selcs: aproximadamente 30 x 27 mm.
Valores: 30, 60 e 90 réis.

Dados Gerais: Os "olhos de boi” foram gravados em aco e reprodu-
zidos em chapa de cobre por meio de pressido na Casa da Moeda do Rio de
Janeiro e impressos na Oficina das Apolices, que funcionava numa de-
pendéncia do Tesouro Nacional, no mesmo prédio em que estava a Casa

da Moeda.

Sua impressdo é nitida e negra. Os selos de cor acinzentada, menos
nitidos, sdo provenientes de chapas “cansadas”.

Nao sdo picotados (a primeira maquina de picotar da Casa da Moeda
s0 foi adquirida em 1886) e ndo foram gomados na Oficina das Apdlices
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A gomagem teria sido feita nas esta¢Bes postais, quando os selos eram
colados nas cartas {os primeiros selos gomados na Casa da Moeda entra-
ram em circulacdo em 15 de julho de 188&1).

OS "OLHOS DE BOI”

Durante muitos séculos a correspondéncia foi um “artigo de luxo”,
S6 as pessoas de posses: reis, governos e nobres podiam manter mensa-
geiros, pedestres ou montados, que entregassem suas carta e documentos
importantes, |

Até bem pouco tempo ndo havia um servico de correios organizado.
Aos poucos, entretanto, tornou-~se possivel para o povo comunicar~se com
parentes e amigos através de cartas, entregues por um correio que, guase
sempre, constituia um monopdlio particular ou do Estado.

As cartas enviadas eram entregues aos destinatarios, que as recebiam
mediante o pagamento de uma taxa, ou ndo, se ndo pudessem dispor da
quantia no momento.

No Brasil, até 1798, o correio nao existia. A correspondéncia chegava
as maos do destinatario por meio de viajantes ou de portadores especiais,

Em 20 de janeiro de 1798 foram criados os Correios Maritimos, entre
o Brasif e Portugal. Até 1800 seus servigos eram nitidamente deficientes,
A chegada da familia real portuguesa veio dar um impulso ao correio no
Brasil.

Em 1817 tci estabelecido o correio reqgular entre as Provincias de

530 Pedro do Rio Grande do Sul e de S3o Paulo.

() Decreto de 5 de marco de 1829 estabeleceu que no principio e no
meio de cada més seriam expedidos paquetes do Porto do Rio de Janeiro
para os portos do Norte e do Sul.

O Decreto 255 de 29 de novembro de 1842 veio requlamentar uma
ampla reforma postal, reclamada ha algum tempo pelo Ministro da In-
glaterra, que visava um intercdmbio melhor entre o Brasil e a Inglaterra,

O selo postal foi criado pelo parlamentar britadnico Rowland Hill e
usado pela Inglaterra a partir de 6 de maio de 1840. O Brasil foi o se-
gundo pais a adota-lo, vindo a seguir a Suica, os Estados Unidos da
América e depois a Franca, em 1849,

Depois que a reforma postal foi decretada e o selo adotado para o
pagamento do porte adiantado, as autoridades apressaram-se em mandar
fazer pesquisas sobre o modo de fabricacdo dos selos e sobre a possibili-

dade da Casa da Moeda fazé-los.

O provedor da Casa da Moeda, Camilo Jodo de Valdetaro, em res-
posta ao Presidente do Tesouro, em 11 de julho de 1842, afirmou que o
mestre da oficina de gravura podia fazer selos semelhantes aos modelos
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ingleses, com algumas altera¢des, sendo necessaria a compra de uma ma-
gquina para transportar a gravura do desenho para a chapa de impressao.
Pcuco tempo depois sugeriu ao governo a fabricacdo de selos de dificil

talsificagdo, sem a efigie do Imperador, que deveria aparecer apenas em
lugares dz respeito.

A sugestdo foi aprovada pelo governo e em 23 de marco de 1843 a
Casa da Moeda foi intimada a preparar as chapas para a impressio dos
selos. A escolha do desenho foi deixada a critério do diretor.

A Casa da Moeda logo iniciou os trabalhos, utilizando a maquina

e provavelmente as elipses adquiridas de Eduardo Lemerik em 24 de
dezembreo de 1842.

O provavel autor das chapas dos “olhos de boi” foi Carlos Custédio

de Azevedo, gravador de renome. auxiliado por seu discipule Quintino
José de Faria,

As chapas originais preparadas pela Casa da Moeda foram seis. Se-
gunde Belarmino Pinheiro, foram as seguintes:

Chapa Selos Valores Preparo
1@ 54 30/60/90 29.4.43
2° 54 30/60/90 29.5.43
3¢ 54 30 17.6.43
4" 60 30 27.6.43
5° 60 30 11.7.43

o 60 60 20.7.43

—— o — —_—— . . - —— e e e - —— —— e .

Os reteques logo se fizeram necessarios, devido ao desgate das
chapas pelo uso. Dorvelino Guatemosim nos da o seguinte quadro dos
refoquzs:

A e e — - — - e = T ra— D ——— .

Chapa Mandadas retocar Prontas
30 26.7.43 12.8.43
4° 1.8.43 12.8.43
19 12.8.43 24.8.43
20 T "

50 24.8.43 1.9.43
G° 1.9.43 14.9.43

De acordo com o mesmo autor, uma das chapas de 60 réis também
foi retocada em 16.10.43 e cutra dos trés valores em 6.11.43.
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Segundo o Informativo Filatélico Fontoura-Wyeth, a impress3o dos
“olhos de boi” foi iniciada em 10 de maio de 1843. No dia 1° de agosto,
dia da circulagio oficial (conforme um aviso do Inspetor-Geral dos
Correios, datado de 5.7.43), os selos foram postos a venda na Corte.
No dia 1° de setembro deveriam também, circular nas provincias, mas
varias delas s os receberam bem depois dessa data,

De acordo com dados colhidos nos arquives da Casa da Moeda por
diversos estudiosos, foi de 3.000.318 o total de selos estampados.

—— i mw e .. . —_—— i ———

Valores Nimero de selos impressos
30 réis 1.148.994
60 réis 1.502.142
90 réis 349,182

Muitos desses selos foram incinerados na praopria Casa da Moeda,
logo que se decidiu a impressio de novos tipos.

Valores Impressos Incinerados

30 réis 1.148.994 292,377
60 réis 1.502.142 166.277
90 réis 349.182 8.057

Os "olhos de boi” foram feitos de modo a desanimar qualquer tenta-
tiva de falsifica¢do, mas néo tiveram vida longa. Em janeiro de 1844 foi
ordenada a contecgdo de outro tipo de selos postais "em formato menor,
em papel mui fino e com uma cola tal gque seja muito dificil arranca-los
inteiros. .. . Isso aconteceu porque descobriram em Sergipe o inicio de
uma fraude com selos usados. Freqgiientemente impressos em papel encor-
pado, os “olhos de boi” estariam sendo arrancados das cartas recebidas e
novamente colados, como se fossem novos.

A suspensdo dos trabalhos de impressédo foi decidida em 13 de janeiro
de 1844, mas os "olhos de boi” continuaram a circular inclusive depois

de lancamento dos “inclinados”. Alias, a ordem de desmonetizacao sd foi
publicada em 30 de junho de 1894.

Em 28 de julho de 1844, as chapas dos “olhos de boi” foram reme-
tidas 4 Casa da Moeda pela Oticina das Apdlices, para que o metal fosse
reaproveitado.
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Dos selos postais chamados “olhos de boi” o Museu Histérico Na-
cional possui 30 exemplares nos sequintes valores:

30 réis — 7
60 réis — 19
90 réis — 4 ’
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VIAGENS DC IMPERADOR D. PEDRO II
NA MEDALHISTICA DO
MUSEU HISTORICO NACIONAL

MARIA BERNARDETE FERNANDRS (GONCAIVES
Couaservadora do MHIN

“Sua majestade itinerante” o Imperador . Pedro Il era nos tltimos
ancs cle sua vida, um dos governantes mais viajados. Embora homem de
indole calma, dado a interminaveis meditacdes, sempre pronto a se isolar
num gabinete, dedicando-se a literatura, & musica e a ciéncia, ele tinha
também o espiritc agu¢ado para viagens. Muito curioso e indagador, o
Imperador empreendia grandes caminhadas sempre atento aos detalhes
e as novidades que surgiam a sua volta. As anotacdes minuciosas e o0s
desenhos geralmente feitos a ldpis eram uma constante nos seus diarios
de viagens. D. Pedro II tinha grande facilidade de se adaptar a qualquer
meio de locomocao, usando sobretudo o vapor, o trem e o carro. Nao se
furtava também aos longos passeios a pé, desprevido de aparato, como
um hemem simples, buscando tirar o maior proveito da cportunidade. Nas
ccasides em que a situagde politica exigia sun presenca numa das provin-
cias distantes, o Monarca ndo media sacrificios pessoais, enfrentava qual-
quer fempo, sempre com o propoésito de levar, aos seus compatriotas, a paz.

Destas viagens, o acervo do Museu Histérico Nacional, possui
algumas medalhas comemorativas, as quais passamos a descrever.

1. Viagem as provincias do Norte

Na “"Fala do Trono”, em setembro de 1839 disse o Imperador as
Camaras:

“"Para melhor conhecer as provincias do meu Império, cujos
melhcramentos morais ¢ materiais sdo alvo de meus constantes
desejos e dos esforgos do meu governo, decidi viajar as que ficam
ao norte da do Rio de Janeiro, sentindo que as estreiteza do
tempo que medéa entre as sessdes legislativas me obrigue a
perccrrer somente as provincias do Espirito Santo. Bahia, Ser-
gipe. Alageas, Pernambuco ¢ Paraiba reservando a visita das
cutras para mais tarde’ .



Assim, no dia 1° de outubro partiu o Imperador acompanhado da
Imperatriz, do Ministro do Império Almeida Pereira, do vereador Pedrei-
ra, do camarista Sapucai e da dama da corte Dona Josefina da Fonseca
Costa. O vapor APA foi comboiado por trés navios de guerra, sendo o
chefe da esquadra Joaquim Marques Lisboa, o futuro Marqués de Ta-
mandaré.

A viagem durou pouco mais de quatro meses. Na Bahia o Palacio
do Governo foi transformado em Pac¢o Imperial, o mesmo se dando em
Recife com o Palacio das Torres, antiga moradia de Mauricio de Nassau,
entio sede do governo de Pernambuco. O Imperador esteve em visita a
QOlinda, a Tamandaré, pequena vila ao sul de Recite, ao lamoso campo
dos Guararapes e ao convento do Carmo. |

De volta pata o sul, a Comitiva Imperial passou pela Paraiba, Ala-
goas, Sergipe, Bahia novamente e alcangou o Espirito Santo. Em Vitoéria,
D. Pedro II veio a conhecer seu primo, o arquiduque Maximiliano da
Austria, que a bordo de uma corveta se dirigia do Rio de Janeiro para

a Bahia.

Finalmente, a 11 de fevereiro de 1860, o Imperador e seus acompa-
nhantes retornaram a Corte.

Essa viagem foi comemorada na sequinte medalha:

1859 — Viagem e chegada do Imperador e Imperatriz a Bahia.
D. PEDRO Il IMPERADOR DO BRAZIL
No campo, cabeca do Imperador, de perfil, voltada para a
esquerda. No exergo, pequena estrela ladeada por dois
tracos.

Rev.: No campo, a inscri¢gdo em 4 linhas SS.M.M.IL/CHEGAO
A BAHIA/EM 3 DE OUTUBRO/DE 1859.

diam; 23 mm metal: prata
2. Visita do Imperador a Cachoeira de Paulo Afonso

Em 1859 durante a viagem que fez as provincias do norte, D, Pedro
Il visitou a 20 de outubro a Cachoeira de Paulo Afonso e dela fez um
desenho para melhor guarda-la na memdria. Sua admiragdo foi tal que
um correspondente do fornal do Comércio escreveu na época Sua ma-
jestade sentiu arroubado seu espirito, assentou-se num rochedo, larga-
mente mirou tudo nessa primeira e profunda emo¢do, que se nao revela
mas que se sente... Havia qualquer coisa de solene na contemplagao
silenciosa do Imperador”.

Esta visita foi assinalada com a gravacdo da medatha abaixo:

1859 —~ Visita de SS.MM . a Cachoeira de Paulo Afonso.
D. PEDRO Il IMPERADOR DO BRAZIL
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No campo, cabe¢a do Imperador, de perfil, voltada para a
esquerda.,

Rev.: No campo, a inscri¢io em 6 linhas e a data S . M. / O IM-
PERADOR / VISITA A CACHOEIRA / DE / PAULO

19
AFFONSO / 18 —— 59
10
diam: 20mm metal: prata
20mm bronze

OBS: cunhada na Casa da Moeda do Rio.

3. Regresso do Imperador de Uruguaiana.

Devido as invasdes das terras do Rio Grande do Sul por forgas
naraguaias, em julho de 1865, D. Pedro II, mesmo sem o apoio politico,
hara 1& seguiu, no vapor SANTA MARIA comboiado por dois trans-
nortes de tropa, Com ele foram o dugue de Saxe seu genro, o Marqués
de Caxias, o Gal. Beaurepaire, o Alm. Lamare, o Gal. Cabral, o médico
Dr. Meireles, o Ministro da Guerra Angelo Ferraz, 300 homens arma-
dos, empregados e secretarios, Mais tarde, em Cagapava, juntou-se a
comitiva, o outro genro do Imperador, o conde D'Eu. De Porto Alegre
eles seguiram para a fronteira argentina, ao encontro da tropa. A viagem

foi feita em carretilhas, espécies de carrogbes puxados por quatro ca-
valos.

O percurso foi longo e cansativo, passaram por S. Gabriel, visitaram
o campo de ITUZAINGO onde travou-se a famosa batalha em 1827 e
rumaram para Alegrete,

Nesta ocasido, o monarca percorreu a cavalo 84 km em 12 horas

para alcangar o limite da Cidade de Uruguaiana onde estava o Exército
brasileiro.

O Ministro da Guerra que havia se adiantado & comitiva, recebeu
D. Pedro II, junto com os chefes militares Porto Alegre, Caldwell e
Tamandaré, A ele reuniram-se os Presidentes aliados Mitre e Flores que
comandavam respectivamente as tropas argentinas e uruguaias. Durante
uma semana, o Exército inimigo de 500 homens, comandados pelo Gal
Estigarribia, sofreu o cerco dos aliados que, a 18 de setembro, tomaram
de assalto a cidade, ja3 entdo destruida e saqueada.

A divisio paraguaia sem oferecer resisténcia, desfilou diante dos
chefes de Estado, entregando a cada um, a bandeira do pais derrotado.

A "Rendicao de Uruguaiana” fez crer aos brasileiros e seus aliados
que a guerra havia terminado, D. Pedro Il retornou entdo ao Rio de Ja-
neiro e o acontecimento foi eternizade numa medalha, cuja venda re-
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vertia para o Asilo dos Invalidos e seu uso significava o reconhecimento
e a satisfacdo do povo brasileiro.

1865 — Regresso do Imperador de Uruguaiana, chegada ao Rio de
Janeiro.

D. PEDRQO SEGUNDO 1865

No campo. cabeca do Imperador, de perfil, voltada para a
esquerda.

Rev.:  No campo, a inscricdo em 7 linhas A / CHEGADA / DE /
SUA MAJESTADE /7 IMPERIAL / A / CORTE

diam: 19 mm ¢/ arqola metal: prata
19 mm s/ argola prata
19 mm ¢/ argola cobre
19 mm c/ argola (disco mais fino) cobre

1. Roteiro da 1" Viagem de D. Pedro Il & Europa

No decorrer dos anos de 1871 e 1872 o Imperador fez sua primeira
viagem ao continente europeu e parte da Africa.

A guerra do Paraguai havia terminado e a frente do Gabinete Impe-
perial estava Ric Branco parlamentando sobre a Lei do Ventre Livre.

- Assim, D. Pedro Il pode efetivar seu desejo, embora tenha enfrentado
grande cposicao politica, inclusive por parte dos proprios conservadores.

O embarque ocorreu a 25 de maio de 1871 no vapor DOURO. O
Imperador recusou o transporte por navio de guerra brasileiro ou estran-
geiro, gueria que a viagem tivesse absoluto caréter particular, ndo acei-
tando por isto, também, a ajuda de custo e as homenagens de Chefe

de Estado,

Nesta excursdo. que duraria cerca de dez meses, o monarca fez-se
accmpanhar por 15 pessoas dentre elas a Imperatriz ID. Teresa Cristina,
sua dama Viscondessa da Fonseca Costa, o amigo Visconde de Bom
Retiro, o médico Visconde de Itaina, o camarista Nogueira da Gama com
zeus familiares e alguns criados. Mais tarde, na Inglaterra, juntou-se a
comitiva a Condessa de Barral,

Cumprindo o roteiro, passou pela Bahia no dia 28, em Recife no dia
30 e a 12 de junho a Torre de Sao Julifio da Barra saudou-o & entrada
do Parto de Lisboa. O vapor ficou fundeado por 8 dias em frente do
Lazareto, de quarentena, devido & febre amarela que grassava no Brasil.
Como um simples cidaddo, [D. Pedro 11, hospedou-se num hotel, recusan-
do o convite de seu sobrinho D. Luiz I para residir no Palacio.
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Durante sua permanéncia em Lisboa, o Imperador visitou sua ma-
drasta D. Amélia, no Palacio das Janelas Verdes, esteve no Palacia da
Ajuda, deu longos passeios & pé pela cidade visitando Museus, Escola
Pclitécnica, Observatério. Laboratorios, Bibliotecas onde manteve contato
com estudiosos, por quem nutria grande admirdcao.

D. Pedro II visitou também, o Panteon dos Braganca em S. Vicente
de Fora, onde estavam depositados os restos mortais de seu pai D. Pedro
[ e sua irma D, Maria II.

Continuando a viagem, a Comitiva Imperial esteve em Madri, onde
foi recebida pelo Rei Amadeu I e a 26 de junho chegou a Hendaya, no
territdrio francés ha pouco subjugado pelo Exército prussiana em Sedan.

Passande por Paris, o Imperador foi recebido em Versailles, depois
em Rouen, onde habitavam seus cunhados os condes de Trepani.! De
junho até a primeira quinzena de agosto, ele permanecen no Reino Uni-
de; em Londres esteve com a Rainha Vitoria, visitou o Castelo de Os-
borne na Ilha de Wight e sequiu para Edimburgo na Escécia,

Em 11 de agosto atravessou o Canal da Mancha com destno a
Bélgica. Aportando em Ostende, D. Pedro Il foi a Gand, Ligge, visitou
Waterloo e em Bruxelas foi recebido pelo Rei Leopoldo II.

Duas medalhas comemoram esta visita, sio elas:

1871 — Comemorativa da visita de D. Pedro 1I a Bélgica.

LEOPOLD II ROI DES BELGES

No campo, cabeca do Rei Leopoldo II, de perfil, voltada
para a direita. Abaixo do corte, o nome do gravador LEQO-

POLD WIENER.

Rev.: DON PEDRO H EMPEREUR DU BRESIL VISITE
LA BELGIQUE 1871, data entre duas rosetas.

No campo, escudo de armas do Brasil—Império, circundado
por uma coroa de carvalho entrelacada por uma fita.

gravador: Lecpold Wiener, Bruxelas
diam: 78 mm metal: bronze

1871 — Cememorativa da visita de D. Pedro II a Bélgica.
PETRUS Il D.G.C. IMP. ET. PERP. BRAS. DEF.,
legenda limitada por uma pequena estrela.

Nec campo, cabega do Imperador, de perfil, voltada para a
esquerda.

1. A condessa c¢ra irma da Imperatriz Tereza Cristina.
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Rev.: No campo, a inscricio em 8 linhas DON / PEDRO II /
EMPEREUR / DU / BRESIL / VISITE / LA BELGI-

QUE / 1871
diam: 28 mm g metal: prata
28 mm cobre

Obs.: O bordo desta medalha apresenta serrilha.

Da Bélgica o roteiro de viagem incluia a Alemanha, passando por
Aix-la-Chapelle, visitando Colénia, Dusseldorf, Essen, Hamburgo, Berlim,
Dresde, Eisebach, Coburgo e a cidade hidromineral de Karlsbad. Em
Potsdam. D. Pedro II conheceu o Imperador Guilherme I e em outubra
encentrou-se seu primo Francisco José que governava o extenso Império
Austro-Hingaro, Foi a Praga, Salzburgo, Linz, Viena, Budapeste e pelo
norte da Italia alcancou Trieste ¢ Veneza,

Junto com seus acompanhantes, realizou seu grande sonho, atraves-
sando o Adriatico, o Jonio e o Mediterraneo chegou ao Oriente Préximo.
Durante 15 dias, percorreram o Egito, foram a Alexandria, Suez, Ismalia
e Cairo. visitando universidades, mesquitas, piramides, vales, desertos e
mcentanhas.

No Cairo, o Imperador recebeu dois telegramas, um de Florenca,
outro de Mildo comunicando ter sido promulgada no Brasil, a Lei do
Ventre Livre, vitéria do Ministério Rio Branco e da Regéncia da Prin-
cesa Isabel.

Voltando a Europa, em 15 de novembro, o Monarca desembarcou
em Napoles, dirigindo-se a Roma, onde tentou uma reconciliacdo entre o
papa Pio IX e o Rei da Italia Victor Emanuel. Continuando a viagem
passou por Florenga, Perugia, Pisa, Génova, Turim, Aix-les-Bains,
Genebra, Bale, Strasburgo e finalmente Paris onde permaneceu no
“Grande Hotel”, durante dois meses.

Em fevereiro de 1872, D. Pedro II, ja bastante descansado retomou
seu ‘itinerario, deslocou-se para o sul da Franca, visitou as cidades da
Cote d'Azur, retornou a Paris e comegou sua viagem de volta, chegando
a Madri 14 dias depois. Pela fronteira espanhola de Badajoz, o Imperador
entrou novamente em Portugal, pela cidade de Elvas, ap6s uma auséncia
de oito meses.

A 1° de marco, foi triunfalmente recebido na Cidade do Porto, onde
na Igreja da Lapa estava guardado o coragio de D. Pedro L Em honra
a sua meméria, a populacdo recebeu seu filho em meio a grande festivi-
dade. As ruas. desde a Estacio de Devezas até o Hotel do Louvre, onde
o Monarca hospedou-se, estavam ornamentadas com arcos com a inscri-
cio “Os que possuem o coragio do pai saidam o filho.”

Através de uma subscricio, os habitantes da cidade mandaram cunhar
uma medalha em ouro, de 27 oitavas, que foi oferecida & D. Pedro 1l por
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uma comissao composta por Jodo Ferreira de Andrade Leite, Henrique
José Pinto, José Ferreira Moutinho, Esta medalha foi entreque ao Impe-
rador, num estojo de veludo vermelho e verde em cuja tampa estava
gravado a ouro, o escudo de armas do Brasil—Império entrelacado por

uma fita-legenda com a inscrigio OS PORTUENSES AO SR, D.
PEDRO II, IMPERADOR DO BRASIL,

Foram cunhados também, alguns exemplares em prata e em cobre,
sendo posteriormente oferecido ao visitante real, as matrizes.

A Colegio do Museu Histérico Nacional possui duas destas pecas.

1872 — Comemorativa da visita de ID. Pedre II 4 Cidade do Porto.
D. PEDRO Il IMP, DO BRAZIL

No campo, cabeca do Imperador. de pertil, voltada para a

esquerda. Abaixo do corte, 0 nome do gravador MOLA.-
RINHO.

Rev.: VISITA DE S.M.I. A CIDADE DO PORTO 1 DE
MARGO DE 1872. No campo, dentro de um pentagono

formado de raios, a inscricio em 2 linhas AVE/CAESAR,
circundada por uma coroa de carvalho ornada por uma fita
que se Cruza em cinco pontos,

grav.: José Arnaldo Nogueira Molarinho.
diam: 42 mm

prata
42 mm

cobre

O acervo do M.H. N, possui ainda, duas outras medalhas comemo.
rativas da estada de D. Pedro II no Porto, porém de tipo diferente.

1872 — Comemorativa da visita do Imperador D. Pedro Il & Ci-

dade do Porto.
PETRUS II D.G.C. IMP. FT PERP, BRAS. DEF.

No campo, cabeca do Imperador, de perfil, voltada para a
esquerda.

Rev.: VISITA DE S:M:I. A: CIDADE.- DO: PORTO: 1.
DE: MARCO: DE: 1872:

No campo, duas cartulas com o escudo de armas do Brasi]
¢ de Portugal. Abaixo a inscricio em 2 linhas AVE/

CAESAR.
diam: 27 mm metal: prata
27 mm cobre

Obs.: O bordo desta peca apresenta serrilha.
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Do Porto, D. Pedro Il sequiu viagem para Braga, Coimbra, Leiria,
Batalha, Alcobaca, Caldas da Rainha e a 6 de mar¢o chegou & Lisboa.
Preparou-se entdo para retornar ac Brasil, fez uma breve visita a 5. Vi-
cente de Fora para render novas homenagens no Panteon Real e a 13
de marco embarcou com destino a Corte] Sua comitiva foi aumentada.
veio o duque de Saxe com seus filhos Dom Pedro Augusto e Dom Au-
gusto Leopoldo, possiveis sucessores 4 Coroa Imperial,

A 30 de marco aportaram no Rio de Janeiro sendo recebidos com
grande satisfagdo e simpatia,

Marcando este retorno foi cunhada uma medalha comemcrativa cujos
tipos do anverso e do reverso toram gravados por diferentes artistas.

1872 — Regresso de 5S. MM .II. da viagem a Eurapa,

D. PEDRO Il IMPERADOR CONSTITUCIONAL DE-
FENSOR PERPETUO DO BRAZIL. legenda Lmitada

por florao.

No campo. busto do Imperadcr. de pertil, voltado para
a esquerda. Abaixo do corte, o neme do gravador ER-

NESTO.

Rev.: SS.MM. VOLTAO DA SUA VIAGEM A EUROPA
1 DE ABRIL DE 1872

No campo, numa composigdo artistica, tendo ao fundo vista
parcial da cidade, o Arsenal de Marinha da Corte, um
Arco-de-Triunfo, soldados. povo e um vapor atracado no
cais. Abaixo nome do gravador NERY.

grav.: anv: Ernesto de Souza Reis Carvalho.
rev: Francisco Anténio Nery

didm: 61 mm metal prata
61 mm ) cobre
61 mm (variante de expessura) cobre

O M.H.N. possui também duas provas de cunho de reverso, uma
em cobre e a outra em madeira, com 61 mm de diimetro, ambas com o©
nome do retratista NERY.

5. Roteiro da 3* Viagem de D. Pedro I & Europa.

No dia 28 d= fevereiro de 1887, o Imperador foi acometido de uma
infecciio palustre agravada pela glicosuria que ja o acompanhava ha quatro
ancs. Foi mantido em absoluto repouso em Petrépolis, depois na Fazenda
de “Aguas Claras” que distava 60 km daquela cidade, mas nédo apresentou
melhoras. Trazido para S. Cristévio, esteve alguns dias na Tijuca, bus-
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cando recuperar-se do processo de anemia a que estava exposto, devido
as grandes doses de sulfato de quinino a ele ministradas.

Aconselhado pelos médicos Motta Maia e Albino de Alvarenga viajou
- a Europa a fim de ouvir a opinido de tamosos especialistas como Charcot,
Bouchard, Séquard.

Ass'm, deixando na Regéncia a Princesa Isabel, D. Pedro II partiu
na manhd do dia 30 de junho no vapor francés “LA GIRONDE". Em
sua companhia foram a Imperatriz, o neto D. Pedro Augusto, o Visconde
de Carapebus, o Visconde de Nioac com o filho, o médico Meotta Maia
com seus lamiliares e o professor de linguas orientais Dr. Seybold. A
comitiva tinha como destino Lisboa, Madri e Paris.

Examinado pela Junta Médica, o Imperador foi aconselhado a fazer
um repouso na Cidade de Baden-Baden, onde respeitado um regime de
cura, com duchas, massagens e pequenos passeios, teria sua satide res-
tabelecida.

Tendo permanecido cerca de dois meses nesta estancia hidromineral,
D. Pedro Il encontrou o descanso necessario. Caminhar, ouvir concertos
da Banda Militar e conversar., constituiam suas ocupacdes diarias.

Nesta ocasido, entrevistou-se novamente com Guilherme I da Alema-
nha e Leopoldo II da Bélgica.

Desta sua estada em Baden-Baden, existe uma medalha gravada
com a data de 1888, o que leva a crer ter sido ela cunhada meses mais
tarde.

18388 — (Comemorativa da estada de D. Pedro II em Baden-Baden.
PETRUS II D.G.C. IMP. ET PERP. BRAS DEF.

1888; data entre duas pequenas estrelas.

No campo, cabega do Imperador D. Pedro 11, de perfil, vol-
tada para a esquerda.

Rev.: No campo, a inscrigio em § linhas ZUR ERINNERUNG
/ AN DIE / ANWESENHEIT / DES KAISERS /
/ VON / BRASILIEN / IN / BADENBADEN (Lem-

branca da estada dcs Imperadores do Brasil em Baden-

Baden).

diam: 24,5 mm . metal: prata
24,5 mm | | cobre
24,5 mm latao

De Baden Baden, o Imperador sequiu para Coburgo onde visitou
o tumule de sua filha D. Leopoldina, duquesa de -Saxe. Bastante revi-
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gorado retornou & Franga, fazendo uma pequena escala em Bruxelas e
permanecendo um més em Paris, no Grande-Hotel.

Planejou entio uma nova viagem ao Egito, imediatamente vetada
pelos médicos, que o aconselharam ir para o sul da Franga, fugindo do
rigor do inverno na capital. '

Em Cannes, D. Pedro Il continuou sua convalescenga, limitou-se a
leitura, pequenas caminhadas e passeios de carro, indo todas as 5.°* feiras
a Monte Carlo ouvir musica classica.

Na primavera de 1888 a Comitiva Imperial viajou de trem para a
[talia, passou por Génova, Napoles, excursionou por Pompéia, Capri.
sequindo para Florenca, onde o Monarca brasileiro encontrou-se com
os reis da Italia, a Rainha da Sérvia e a Rainha Victoria da Inglaterra.
Juntos, foram ao atelier do pintor Pedro Américo que ha muito traba-
lhava nesta cidade, dedicando-se & execucdo da famosa tela "Indepen-
déncia ocu Morte”,

No dia 23 de abril, continuando o roteire passaram por Bolonha,
Veneza e na manhéa do dia 29 chegaram a Milao.

Cidade da Misica, Mildo abrigava inGmeros artistas brasileiros. O
Imperador, procurando prestigiar a todos, assistiu no dia 1° de maio a
estréia da épera "CARMOSINA” de autoria do miisico paulista José
Gomes de Aratjo, no dia seguinte, compareceu ao grande concerto orga-
nizado pelo maestro Carlos Gomes, no hall do Hotel Milan. A progra-
macgio intensa quebrou sua rotina de repouso trazendo nova recaida,
agravada por uma paralisia bulbar.

Ainda bastante debilitado, D. Pedro Il recebeu com grande emogao
a noticia da promulgagio da Lei Aurea e externou seu desejo de retornar

ao Pais.

A conselho dos seus colegas Semmola, Giovanni e Charcot, o médico
Motta Maia transportou seu paciente para Aix-les-Bains onde o clima
propiciaria uma recuperagio mais rapida. Ao fim de dois meses, embora
sem condicdes fisicas de reassumir o governo, o Imperador comegou sua
viagem de volta. Chegando no dia 3 de agosto a Bordéos, embarcou dia
5 no vapor CONGO, fazendo uma pequena escala em Lisboa e em

Dakar.

A 22 de agosto, aportou no Rio de Janeiro onde foi entusiasticamente
recebido. De toda parte, as manifesta¢des populares de fidelidade e carinho
faziam crer que nenhuma institui¢do politica estaria tdo forte guanto a
Monarquia no Brasil

O acervo de Medalhas do M.H.N. possui alguns exemplares da
peca cunhada para comemorar o retorno de D. Pedro II & Corte.

-

1888 .~ Comemorativa do Regresso de SS5.MM.Il. da viagem a
Europa.



COMMEMORACAO POPULAR 1888

No campo, cabega do Imperador, de perfil, voltada para a
esquerda,

Rev.: No campo, a inscricio em 4 linhas

AO FELIZ/REGRESSO/DE SS.MM./IMPERIAES.,

didm: 21 mm ¢/ arqola metal: cobre dourado, (2 ex.)
2] mm s/ argola cobre dourado.
21 mm ¢/ argola cobre dourado., (2 ex.)
2] mm c¢/ argola cobre (3 exemplares)
2] mm s/ argola cobre |
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OS TRANSPORTES NO SEGUNDO REINADO *

Francisco pE PaurLa B AZEVEDO PONDE
do Instituto Historico e Geografico Brasileiro

1. TRANSPORTE TERRESTRE URBANO

No inicio do Segundo Reinado, o Rio de Janeiro e com mais razdo
as capitais provinciais apresentavam ainda aparencia de cidade colonial.
As ruas de mau aspecto eram sujas e a limpeza nao se fazia diariamente.
Ao odor deprimente dos excrementos dos animais e ao das cascas de
frutas e de tudo gue os habitantes nelas jogavam juntava-se o da passa-
gem de um ou outro escravo carregando na cabega o “tigre” ou “ca-
bungo”, barris de fraca solidez atestados de fezes, para serem lancados
em locais retirados da cidade, processo que ainda ultrapassou a insta-
lacdo das fossas sanitarias e a instituigio do esgoto, cujo primeiro con-
trato de concessio foi assinado em 1857.

A noite tudo parecia mais triste com os lampides de azeite de peixe
espalhandc sua luz mortiga e cheiro caracteristico, que comecaram a ser
substituidos em 27 de maio de 1854, quando o futuro Visconde de Maua
inauguron a iluminagde a gas. O sistema era falho e deficiente, e os
responsaveis pelo funcionamento- dos lampides, de aspecto desolador e
deprimente, sempre untados de azeite de peixe, mal cheirosos, cobertos

de trapos e dormindo nas ruas que ajudavam a iluminar, foram retrata-
dos por Debret e Reis Carvalho. ?

O transporte era limitado ao cavalo e a poucos carros de tragdo ani-
mal, que serviam a populagio num perimetro urbano humilde e nos arra-
baldes separados do centro por grandes lotes de terreno baldio. A cidade,
possuindo intimeras chacaras, muitas delas proximas ao centro, por elas
se expandiu. |

A Cidade do Rio de Janeiro era ainda pequena e havia se espraiado
pouco além da vizinhanca do Largo do Paco, ultrapassando o local do
antigo muro da cidade. A atual Rua do Riachuelo (antiga Matacavalos),

- ———— e i em——y

1. F. P. Azevedo Pondé — O Gés na luminacio e na Calelagio da Cidade
do Rio de [aneiro — C.E.G. — Museogratica — 1971. -

r

Tese apresentada ac Congresso de Histéria em comemoracdo aos Sesquicen-

tenirio de D). Pedro II, no THGE.
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a Praca Onze de Junho (Rossio Pequeno) e o Largo do Machado
(Campo das Pitangueiras) ja eram considerados fora do perimetro
urhano.

O progresso dos niicleos populacionais exige melhores transportes
e estes, por sua vez, modificam as perspectivas urbanisticas, diminuindo
as distancias e dando origem a novos logradouros.

Na cidade e pouco além dela, quando o piso das ruas permitia.
rodavam viaturas hipomoéveis, que comeégaram a aparecer no tempo dos
vice-reis e se tornaram de uso corrente depois da vinda da Corte para
o Rio de Janeiro. Eram de varios tipos e categorias e quanto mais
se desenvolvia o Pais mais se adequavam as necessidades da populacao.

£ L

No Vice-Reinado, Luiz Edmundo? informa que eram intmeras
as cadeiras de rua, as serpentinas e as bangués a cruzar e rariss'mos
eram os coches por toda a cidade movimentada e vasta, mas que Aguirre,
que nos visitou na época do vice-reinado, declara em seu diario, que, no
tempo aqui passado, viu apenas cinco ou seis. N6s possuiamos, no en-
tanto, uma quantidade bem maior desses veiculos. Nao os viu Aguirre.
porque o coche sb6 sala em dias de festa, de grande festa, & rua...”
Além do coche, que entre nés era a carruagem de estadio, havia ainda
a berlinda, a estufa, o estufim, o paquebote ¢ a sege. A estufa era um
veiculo de quatro rodas, mas sem a magnificéncia da berlinda ou do
coche, e onde avulta a obra de couro tauxiada em larga pregaria de
metal e vidragaria, veiculo amplo, por vezes, podendo até carregar seis
pessoas. O estufim e o paquebote eram meias estufas, singelas, leves,
iteis e modestas.

Na Cidade do Salvador, em 1839, Kiddder ® observou que estacio-
navam nos logradouros publicos e nas esquinas “cadeirinhas” fechadas
com cortinas para o transporte de passageiros entre a cidade alta e a
baixa, mantendo as familias ricas uma ou duas cadeirinhas com negros
de libré; e que nfo se viam carros nem carrogas para cargas pesadas
que eram transportadas na cabega, ou no ombro dos negros ou suspensas
em grossos paus conduzidas por eles aos pares ou em grupos de quatro
ou seis,

No Segundo Reinado, os meios de transporte haviam progredido.
O de cargas no lombo de animais ou em grandes carros de tragio bovina
e. as vezes, no dorso dos escravos ou em carros por eles puxados; o
de pessoas a cavalo ou em carruagens proprias ou de aluguel. Eram os
coches, as calecas ou sociaveis, os tilburis, as berlindas e as vitorias,

Os coches e as carruagens, tirados até por quatro parelhas de cava-
los, com boléia elevada, lanternas de cristal, almofadas e estribeiras ou
escadinhas de armar. As almofadas e a pintura das portas dependiam

2. Luiz Edmundo — O Kioc de Janeiro no Tempo dos Vice-Reis {1763-1808).

3. Daniel P. Kidder — Reminiscéncias de Viagem e Permanéncia no Brasil —

Trad. Moacyr N. Vasconcelos — S.P. 1943,



da categoria de quem as usasse. Assim, as almofadas podiam ser de.
seda e brocados e os cocheiros e tritanarios vestindo librés, geralmente
vermelhas e agaloadas.

A sege era pequena carruagem, geralmente de duas rodas, com
um ou dois assentos no interior da caixa, suspénsa por correias a guisa
de molas. A parte dianteira (a guarda) era levantada para a frente para
permitir a entrada ou saida de passageiros. Puxada por dois animais, um
entre os varais e o ocutro, do lado esquerdo, montado pelo cocheiro.

A fraquitana, com quatro rodas, duas grandes traseiras e duas pe-
quenas dianteiras, possuindo lanca em lugar de varais. Na frente, uma
cortina de couro ou pano protegia os passageiros do tempo.

O cabriolé, aparecido em principios do século XIX, de origem fran-
cesa precedeu o cab, inglés, leve, elegante, de duas rodas, tirado por
um muar e usado por fidalgos e burgueses. O cocheiro sentava-se atras,
de onde guiava o animal com as rédeas passando por cima da pequena:
capota. |

Com o tempo, apareceram veiculos mais ligeiros, particulares e de
aluguel; de duas rodas, como o timon, o balancé, o london, o vis-a-vis
a aranha, a charrete e o filburi,

O tilburi era um carro com varais, puxado por um cavalo e sem
boléia; com capota, duas rodas e lugar para duas pessoas, o cocheiro e
o passageiro. Apareceu no Rio de Janeiro por volta de 1830 e tornou-se
muito popular e usado por todos que precisassem de transporte rapido
e barato. Verdadeiramente, o tilburi era o “taxi” daquela época. Multi-
plicou-se por isso no meado do século XIX e, em 1868, no Rio de Ja-
neiro, ja existiam seiscentos licenciados. Andavam por toda a parte e
estacionavam, inicialmente, no centro da cidade, em plena zona comercial,
espalhando-se depois por todas as pragas e ruas principais. Foi tio po-
pular e itil que transpds o século e, em 1903, a Primeira Delegacia Auxi-
liar, disciplinando o estacionamento, localizou-os na Praca Quinze de
Novembro. Era conducdo barata; e nos dias feriados, domingos e dias
de chuva o preco era a metade do dos dias comuns. A gorjeta era rotina.

O tilburi, por ser muito popular, ndo era considerado carro de classe
mas um carro vulgar, como vemos em ‘Quincas Borba™#, quande Rubido,
ressentido com o casal Palha, resolveu ndo frequentar mais sua casa,
porém, muito interessado pela senhora, decidiu pdr o caso a sorte: “Se
0 primeiro carro que passasse viesse da direita iria; se viesse da esquerda,
ndao. B deixou-se ficar na sala, no pouf central, olhando. Veio logo um
tilburi da esquerda. Estava dito, ndo iria a Santa Teresa. Mas aqui a
consciéncia reagiu; queria os préprios termos da proposta: um carro.
Tilburi nao era carro. Devia ser o que vulgarmente se chama carro, uma
caleca inteira ou meia, ou ainda uma vitéria. Dai a pouco vieram chegando
da direita muitas calecas que voltavam de um enterro. Foi”. As perso-

4  Machado de Assis — Quincas Borba — INL — 1969,
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nagens de Machado de Assis usam, como & 6bvio, os veiculos da época:
o tilburi, a sege, o cabriolé, o cab. o cupé, o coche, o landd e as calegas.
O cupé era o carro da moda entre as familias abastadas e dos ministros
de Estado do tempo de Rubido e que andavam de ordenanga atras, “como
se veria trafegar pela rua de S. Cristévdo, -ac voltar Rubido do enterro
do Freitas™.

'O cupé era um veiculo fechado para duas pessoas, de quatro rodas,
com cocheiro e lacaio fardados. O fands, de alto luxe, com quatro rodas,
capota dupla e mével. Ainda hoje, esta denominagdo designa o auto-
movel de luxo. A vitdria, que apareceu em 1848, possuia quatro rodas,
boléia e dois bancos internos, capota reversivel e molas muito flexiveis;
puxado por dois animais; as rodas eram as vezes revestidas por uma
camada de borracha que as tornava macias e sem barulho ao rolar Era
um carro muito elegante, A caleca, também chamada carrefa e, mais
popularmente, sociavel, transportava seis a oito pessoas, em dois bancos
longitudinais, puxado por dois cavalos. Comegou a ser usado por volta
de 1820. O faeton, um veiculo leve e pequeno, de um s6 cavalo. A ber-
linda, também um carro leve, transportava quatro passageiros.

O piso das ruas ndo permitia, porém, gue as carruagens rolassem
suavemente: o desnivel o mau calcamento, a sua auséncia e os buracos
atazanavam sobremaneira os passageiros obrigados a segurar-se para
suportar os solavancos do veiculo.

Em carta de 18 de outubro de 1951 escrevia o futuro Visconde do
Rio Branco “"Ao Amigo Ausente”: “O nosso desgracado sistema de cal-
cadas é coisa de ha muito reconhecida, causa de continuados clamores,
vergonha eterna das nossas Camaras Municipais, vergonha para esta
cidade inimiga dos engenheiros de meérito.

“Andar de sege pelas ruas do Rio de Janiero é um dos maiores
sacrificios a que estio sujeitos os seus habitantes. E preciso ter coragem
nao vulgar, e as entranhas bem seguras, do contrario morre de susto ou
misturam-se-lhes as visceras. O perigo ndo & sd para o misero que vai
dentro, dando saltos de corca ou jogando a cabegada; o descuidado peéao
que lhe passe ao lado quando nfo é esmagado de encontro a uma parede
ou uma esquina, recebe um banho de lama que o faz praguejar até a
terceira descendéncia de cada um dos nossos ilustrissimos vereadores.” *

Havia ruas que possuiam “barreira” autorizada pelo governo, para
pagamento das despesas com o calgamento. A do Caminho Novo de
Botafogo (Rua Marqués de Abrantes) cobrava 4 vinténs. Em carta “Ao
Amiqo Ausente”. o mesmo missivista acima® narra o incidente havido
com um casal, que fora impedido de passar pela "barreira”™ por ter esque-
cido trocado para o pagamento.

A lei do orcamento geral do Império, aprovada na Assembléia Geral
de 1851, autorizou o Governo a contratar a reforma das calcadas das

— .- - .

3. .]Drnal do Comércio de 19 de outubro de [951.
6. Carta de 15 publicada no J. C. de 16 de novembro de 1951].
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ruas. © O futuro Visconde, em sua carta “Ao Amigo Ausente’, logo
assinala: “As ruas da capital continuam em péssimo estado; é um pre-
cipicio andar por elas de sege. A Camara estd autorizada para contrair
um empréstimo para cal¢amento, mas ainda ndo experimentou qual sera
o melhor meio de fazé-lo; ainda ndo se pemsou nisso”.® E aconselbava
que nas ruas largas se ensaiasse o método de calgamento & Mac-Adam,

Os coches eram muito usados pela Familia Imperial, pela nobreza
e pelos abastados. Conta-nos Wanderley Pinho® que a Marquesa de
Santos, em Sdo Paulo, “ndc queria ser a segunda em pompa na cidade
sem luxo. Seu coche rivalizava, em 1841, com o do bispo e, depois, com
as traquitanas do Senador Souza Queiroz e do Bardo de Limeira”. E,
descrevendo o baile de 15 de agosto, na residéncia do Visconde de Me-
riti, pai da- Marquesa de Abrantes, no Largo da Gléria (local do pa-
lacio Cardinalicio), no Rio, indica as viaturas utilizadas: “O Catete flo-
ria entdo de damas que se debrucavam por sacadas e janelas irisadas de
colchas e pontilhadas de luminarias; na rua, o povo fervilhava borbo-
rinhando até a praca do mercado e ladeira acima, pelo adro, onde as
bandas de miisica estridulavam, entre os pregdes dos leiloeiros. O vai-
vém dos 6nibus, géndclas, tilburis e carros despejando gente abafava
o badalar dos sinos da capela no alto do morro, onde se cuviam os lti-
mos sermdes. Em baixo, abriam-se os saldes do palacio Meriti.” (...)
“(naquele grande baile, considerado como um tributo anual de que nao
pode prescindir a alta sociedade do Rio de Janeiro. No de 1349, a coisa
chegou ao auge. Nem um s6 carro de aluguel ficara nas cocheiras e
muitos serviam a dois ou mais frequeses. Corria a longa fila de coches
a quatro de fundo.”

Até 1851, os carros de transporte de carga de Alldndega eram
puxados por escravos, Para substitui-los, o Governo, pelo Decreto n? 788,
de 15 de maio concedeu a Antonio Fortunato da Silva o privilégio de
montagem de carros de quatro rodas com guindastes, durante vintz anos,
para o transporte de mercadorias e géneros, Depois, em 1852, Luiz
Berthaud & Cia. obtiveram também o mesmo por dez anos, de fabricar
carros para transporte de carga, sendo organizada, no ano seguinte, a
Companhia de Transporte, da qual foi presidente Jodo Carlos Mariz
Sarmento. As concessdes se sucederam e, nesse mesmo ano, a Companhia
Fluminense de Transportes foi autorizada a incorporar-se pelo Decreto
n° 1.015 de 17 de julho, sendo seus fundadores Cirino Antonio de Lemos,
Jodo Duarte Lisboa Serra e Thomaz José de Castro. A este tltimo, pelo
Decreto n® 790, de 23 de maio de 1851, havia sido concedido privilégio,
por 12 anos, para carros de 4 rodas no fransporte de calé e outros
géneros. Essa Companhia, em pouco tempo, entrou em colapso tinanceiro,
sendo socorrida por Maua com capital igual ao gue havia sido dispen-

—_—— e———— . aee e e

7. lIdem de 9 de novembro.
8. Carta de 15 publicada no J. C. de 9 de novembro de 1951,
9 Saldes e Damas do 2° Reinade — Wanderley Pinho — Liv. Martins. SP.
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dido. Apesar disso, pouco depois, teve que ser liquidada com grande
prejuizo para Maua, * .~

Em 1872, trés empresas de capital avultado se instalaram com esse
ramo de negécio: A Empresa de Cargas de Bagagens; a de Gomes Car-
neiro, Monteiro & Cia.; e a Locomotora. Em 1890, a cidade pode contar
com melhor transporte de carga, como o da Cia. Geral de Transporte,
com cocheiras, caminhées ¢ andorinhas a Rua Conde d'Eu n? 166. 71

Trafegavam na cidade, e entre ela e os arrabaldes, coletivos como
sociaveis, Onibus, gondolas e diligéncias. Os 6nibus eram veiculos de
1 rodas, timado e boléia, puxados por 4 cavalos. Eram fechados e trans-
portavam vinte ou vinte e quatro pessoas sentadas. Comecaram a tra-
tegar em 1838 por iniciativa do francés Jean Lecoq. Eram compridos,
pintados de vermelho ou amarelo, com dois bancos longitudinais internos.
Os concessionarios mantinham linhas continuas para os seguintes arra-
baldes: Botafogo, Laranjeiras, Sao Cristévio, Andarai Pequeno (Tiju-
ca), Rio Comprido e Engenho Velho. Quando o passageiro queria des-
cer bastava puxar uma correia gque ficava presa no braco do cocheiro.
As gondolas, assim chamadas pela forma externa da carroceria que se
assemelhava as géndolas venezianas colocadas sobre um carro¢do puxado
por bestas, transportavam nove pessoas, sendo quatro de cada lado e
uma nos fundos, além de mais duas em lugares ao lado do cocheiro e
muito disputadas pelos elegantes da época. Entre os bancos era colocada
a bagagem. As primeiras surgiram em 1842, com o concessionario Martin
& Cia. e a designacdo de Géndolas Fluminenses. Cinco linhas haviam
sido autorizadas em 1838 que partiriam do Largo do Moura, ficando a
empresa obrigada a instalar salas de espera com porteiros para receber
Os passageiros e vender os bilhetes de passagem. Porém. s quatro anos
depois, foram inauguradas: a primeira até o Rossio Pequeno (Praca
Onze), a segunda até o Saco do Alferes (>anto Cristo), a terceira até
o Pocinho da Gléria (Largo da Gléria), a quarta até o Catumbi, ¢ a
quinta até a Rua do Livramento. Preco tinico de 6 vinténs para qualquer
percurso. O local de destino era dado por uma tabuleta colocada no
parapeito da plataforma e a iluminagio interna era por lampiao e a ex-
terna por outro refletindo no vidro as cores indicadoras do destino:

branca, azul, vermeiha, verde e amarela. Eram carros oscilantes, morosos
e feios.,

Em Salvador, um servico de énibus e de gondolas foi inaugurado
em 1851 sendo substituido, em 1869, pelos chamados “Veiculos Econd-
micos” em linha férrea urbana.

As conducbes coletivas deram inicio a promiscuidade entre a plebe
e as pessoas abastadas, comecando desde essa época a minimizar-se os

——

0. Maua — Aufobiografia — Ed. Quro ~- pag. 122,

IT.  Noronha Santos — BMeios de Transporte do Rio de faneiro — Tip, do
Jornal de Comércio — 1934 — 2 vol.

—_— 87 —



contrastes, como anotou Franca Junior: "Uma goéndola & uma repiblica
de Platao. O leitor encontrara ai o padre ao lado do procurador, o depu-
tado ao lado do soldado, o alfaiate junto de ex-ministro de Estado e
assim por diante. UIma goéndola & uma escala social ambulante que co-
meca no recebedor e acaba no cocheiro. 2

As diligéncias urbanas eram também carros de quatro lugares puxa-
dos por duas parelhas. A primeira linha foi instalada pelo Sargento Fa-
bregas Surigné autcrizada pelo Aviso de 18 de outubro de 1817. Partia
do centro da cidade até a Quinta da Boa Vista, em Sao Cristévao. indo
depois & Fazenda Real de Santa Cruz. Saia as quatro horas da manha
e chegava a Santa Cruz as nove e meia, ap6s quatro mudas de animais;
e no percurso de volta partia as cinco e meia da tarde e chegava as dez
e meia da noite. Depois de 1818, varias companhias tiveram permissao
de explorar esse meio de transporte, aparecendo entdo as diligéncias de
Jeaquim José de Melo: em 1821, as de Jodo Batista Bonneille; em 1844,
as de Jacques Bourbusson; pouco antes de 1850 as de Ramon Benito
Perez: em 1852, as de Theodor Kiett; em 1854, as de Antdnio de Padua
e Silva e José Maria Targine; em 1857, as de Inacio Vila Real. Havia
empresas com mais de cem veiculos, **

O Bonde de Burro

As cidades iam progredindo e a exigéncia de uma condugdo melhor
tornava-se evidente. As inovagdes tecnoldgicas ji haviam melhorado os
meios de transporte com a introdugao do bonde de burro, ja circulando
em outras cidades do mundo. No Rio de Janeiro, ele surgiu com o Con-
selheiro Candido d'Oliveira e seu filho Luis Plinio d'Oliveira, que obti-
veram a primeira concessio para organizar uma companhia de transporte
coletivo e de conducio de géneros com carros puxados por animais e
rcdando sobre trilhos de ferro. (Dec. de 12 de mar¢o de 1856). O em-
preendimentc ndo foi levado adiante por falta de recurscs, embora os
concessionérios tivessem recorrido a Maua que, na ocasido, nio péde
atendé-los, adquirindo-thes depois a concessdo por quarenta contos de
réis. Idéntica licenca, no mesmc més de marco, foi concedida ao inglés
Thomas Cochrane. A Companhia de Carris de Ferro devia circular do
Largo do Rossio (Praga Tiradentes) até o Alto da Boavista, na Tijuca,
com o sequinte percurso: Larqo do Rossio, Rua dos Ciganos {Consti-
tuicdo), frente do Campo da Aclamacio (Praca da Republica), Rua do
Sabao (General Camara), Sao Cristévao {Rua Joaquim Palhares) e
dai pela Rua Nova do Imperador (Rua Mariz e Barros) ou pela do
Engenho Velho (Rua Haddock Lobo), Rua do Cabido (Rua Pereira de
Almeida) e pela do Andarai (Rua Conde de Bonfim) até a Boa Vista

na [ijuca.

12. Frang¢a Junior, apud Delgado de Carvalho. Historia da Cidade do Rio de
Janeiro — Rio, 1926 p. 113

13. C., Dunlop — op. cit.
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A Companhia, com um capital inicial de mil e quinhentos contos
de réis, encomendou o material na Inglaterra. O leito, no qual iam ser
colocados os trilhos, aberte, inicialmente, com a largura de dez palmos,
foi alargado para trinta (seis metros e sessenta centimetros) numa exten-
sao de seis mil e trezentas bragas (treze quildmetros e oitocentos e
sessenta metros). Na manhd de um domingo, em 30 de janeiro de 1859,
foram realizadas as primeiras experiéncias. Reuniram-se na Estacio Cen-
tral, & Rua do Conde (Rua Visconde do Rio Branco). no local da atual
Escola Tiradentes, o empresario Thomas Cochrane e sua comitiva, com-
posta dos acionistas e convidados “para uma experiéncia de velocidade
e seguranga do trem . O Jornal do Comércio descreve minuciosa-
mente o acontecimento. O trajeto durou 45 minutos na ida, pelo cuidado
que teve o condutor para nao atropelar os pedestres ainda nio acostu-
mados com o novo meio de transporte. A volta foi mais rapida e em
trinta e cinco minutos. [naugurou-se oficialmente no dia 26 de margo, com
béngao dos carros, trilhos e estacdo, na presenca do Imperador. Em 1862,
os animais foram substituidos por locomotivas a vapor e, em 1866, a
ccmpanhia, ndo conseguindo equilibrar as despesas com a receita, suspen-
deu o trafego com grande desgosto para os que ja se haviam habituado
com esse meio de transporte,

Maua, que havia adquirido a Companhia de Carris de Ferro do
Jardim Botanico, em 1862, reorganizou-a com o capital social de mil
contos de réis, mas, ndo podendo inauguri-la no prazo do contrato, obteve
prorrogacao por dois anos para colocar em funcionamento o primeiro tre-
cho, até a Praia de Botafogo. Apesar do crédito e prestigio de que dis-
punha, néo conseguiu vender as acdes da empresa, operacdo prejudicada
pelo insucesso de Cochrane, passando, entdo, a concessdo, em 1867, ao
engenheiro americano Charles B. Greencugh, de Nova York, chegado
no ano anterior, pela importdncia de cem contos de réis. Regressando
aos Estados Unidos, Greenough organiza a “Botanical Garden Rail
Rcad Company” com o capital de 500.000 délares. subscritos por ele e
mais dezessete acionistas. Em abril do ano seguinte, volta com o material
para iniciar a colocagdo dos trilhos, mas teve de esperar as permissdes
Imperial ¢ Municipal que nao havia solicitade. Mas, em 25 de junho de
1808, iniciou os trabalhos com tanto empenho que consequiu ver assen-
tados dois quildometros de trilhos em um més. A 30 de outubro terminava
e iniciava a aprendizagem dos cocheiros.

O primeiro trecho, inaugurado a 9 de outubro de 1868, ia da Rua
do Ouvidor, esquina da Rua Gongalves Dias, até o Larqo do Machado.
Em seguida, os trilhos foram assentados até a Praia de Botafogo, ac
portdo do Jardim Boetanico, as trés vendas (na atual proximidade da
Praga Santos Dumont, antigo Largo de N. S, da Conceicdo) e a Olaria
(atual n® 224 da Rua Marqués de Sido Vicente).

A capacidade dos veiculos era de trinta passagziros, sendo de-
zoito sentados em dois bancos longitudinais e internos e doze em pé na

14. C. Dunlop — op. cit.
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plataforma de frente e de detras. As primeiras viaturas fechadas sé apa-
receram em 1870, para quatro passageiros em cada banco, substituindo,
em pouco tempo, as primeiras, pelas vantagens que apresentavam. Nessa
época, comecaram a empregar-se a palavra bond para designar os vei-
culos, nome que. em Nova York, significava um titulo e aqui passou a
ser dado ao bilhete da companhia, que os emitia, por falta de moedas
divisionarias de niquel, em grupo de cinco pelo pre¢o de um mil réis,
notas que havia em abundéncia. Os bilhetes tinham impresso de um lado
o valor e do outro o desenho do veiculo, razdo porque este passou a ser
chamado de bonde.

Depois da Companhia do Jardim Botanico, apareceram outras ¢como
a Rio de Janeiro Street Railway Company, a Companhia Ferro-Carril
de Vila Isabel (1872), a Companhia de Carris Urbanos e outras me-
nores. A primeira organizada na América do Norte e autorizada a fun-
cionar no Brasil, em 30 de julho de 1869, partia do Largo de S. Francisco
em diregao ao bairro de Sdo Cristévio, estendida depois até o Rio Com-
prido, Andarai, Tijuca, Santo Cristo e Caju, Em 1893, transferiu sua
sede para o Rio de Janeiro e passou a denominar-se Companhia de Séo
Cristévao. A Companhia de Ferro-Carril de Vila Isabel, fundada por
Jodo Batista Drummond (Bardo de Drumond), Joaquim Rodrigues de
Oliveira e Carlos Frederico Taylor, estendeu sua primeira linha partindo
da Praca da Constituicdo (atual Tiradentes) até o portdo da Fazenda
do Macaco e, passando pelo Largo do Matadouro (Praca da Bandeira),
com ramais para Andarai e Engenho Novo. Foi inaugurada no dia
23 ‘de novembro de 1873, Treze anos depois, em 1886, foi-lhe incorpo-
rada a empresa Ferro~Carril Vila Guarani, que servia a zona compreen-
dida entre a Praia Formosa (onde se encontra a estagiao da Leopoldina)
e a estacio de Sdo Cristovao e, em 1889, poucos dias antes da procla-
macio da Reptblica, foi adquirida pelos ingleses Charles Henry Sanford
e Francis Arthur Borwen, que também compraram a Companhia Ferro-
Carril de Cachambi, ligando as estacdes de Engenho Nove e de Engenho
de Dentro. A Vila Isabel, porém, entrou em faléncia e seu acervo passou
para o Banco da Repiblica, seu credor hipotecario, que depois, a vendeu
ao consdrcio alemfo Brasilianische Eletricitats (Gesellschaft, ja exploran-
do o servico telefédnico no Rio de Janeiro e que obteve a 8 de julho de
1899 o respectivo contrato com a Prefeitura, reunindo, assim, as trés
companhias: Vila Isabel. Vila Guarani e Cachambi.

FEm 1878, existiam as seguintes companhias de bonde: a Companhia
Locomotora, fundada em 1865 para transportar inicialmente café e mer-
cadorias, entre a Estrada de Ferro D. Pedro II (Central do Brasil) e
o centro comercial, atravessando os bairros da Saude e da Gamboa; a
Cempanhia Ferro-Carril de Santa Teresa, em 1872, indo pela Rua Santa
Luzia, Largo da Lapa e Rua Riachuelo, de onde partia um ramal para
o Morro de Santa Teresa, pela Ladeira do Castro até o Largo das Gui-
mardes e Rua do Aqueduto {tual Almirante Alexandrino); a Companhia
Ferro-Carril Fluminense, em 1874, que passava pela Rua Primeiro de
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Marc¢o e alcangava as oficinas da Estrada de Ferro D. Pedro II, em
S. Diogo e o bairro do Estacio; a Companhia Ferro-Carril Carioca e
Riachuelo em 1876, que partia da- Estagio das Barcas, na Praca Quinze,
passava pela Rua da Assembléia, Largo da Carioca, Praca Tiradentes,
Rua do Riachuelo e Praga Onze de Junhoy e a de Carris Urbanos em
1865, resultante-da fusdo de varias companhias pequenas.

Como a bitola dos trilhos era de 82 centimetros, comecaram a passat
por eles carrinhos da mesma bitola puxados por homens, na sua maioria
portugueses, que aproveitavam a estrada lisa formada pelos trilhos. O
caricca, sempre irreverente, apelidou-os de "burros sem rabo”. Os bon-
des de burro, de inicio, eram chamados de “machambomba”, por analo-
gia com os carros da Estrada de Ferro D. Pedro II, que trafegavam até
Machambomba,

Em Salvador, em 1883, foi inaugurado o transporte de Bonde de
Burro. que fez com que desaparecessem pouco a pouco o uso das “ca-
deirinhas” que, sequndo Constatt, '5 estava passado de moda e que, ja
em 1871, eram menos ornamentadas. Quanto aos carros de transporte
pessoal, ele os vira até subindo-com boa velocidade as ingremes ladeiras
da cidade. Em Aracaju, os bondes de burro sé foram inaugurados em
1908, substituidos depois, em 1926, pelos bondes elétricos que, em Sal-
vador, ja existiam desde 1907, B - o

Os bondes de burro comegaram a ser substituidos, parcialmente. no
Rio de Janeiro, pelos bondes elétricos, em 1892, sendo o primeiro carro
o de n? 104, de quatro rodas, da Companhia Ferro-Carril do Jardim
Botanico, empresa que havia sucedido a Botanical Garden Rail Road
Company. Nos Estados Unidos eles trafegavam desde 1884, na Cidade
de Cleveland. Os bondes de burro, mesmo depois da eletrificacio, con-
tinuaram a ser utilizados nos subdirbios. A iltima linha que usou essa
tragdo foi a Circular Suburbana de Tramways, cobrindo o percurso de
poucos quildmetros entre Madureira ¢ Iraja, extinta em 1928,

Quando ¢ bonde de burro apareceu, assim, ccmentou-o Olavo Bilac:
"O bonde assim gque nasceu {1868) matou a géndola e a diligéncia,
limitou despoticamente a esfera das calecas e dos coupés, tomou conta
de toda a cidade, e s, por generosidade, ainda admite a concorréncia,
alias bem pouco forte, do tilburi”. O tilburi, porém, nio morreu e con-
tinuou pela Repiblica, acompanhou o bonde elétrico e o automével; e
agora que o bonde desapareceu, ainda o tilburi e a caleca ou sociavel
teimam em continuar como carro de passeio em Paquetd e Petrépolis e
em algumas cidades balnearias. Machado de Assim também, em uma de
suas cronicas, celebrizou o bonde: .. .certas regras para uso dos que
frequentam os bondes”. Entre elas —~ "“nio tossir, ndo escarrar, nao abrir
demasiado as pernas. nio rogar o jornal nas fussas do vizinho, nio con-

15. O Constatt — Brasil — A Terra e a Gente — 1871 — Traducdo de Edu-
ardo de Lemos Castro — R] — 1954.



tar seus casos intimos aos companheiro de banco, et¢”. E uma das perso-
nagens de Marques Rebelo sente vontade de estrangular uma mulher
quando corta o curso de suas fantasias "querendo sentar-se ao seu lado,
quando havia tanto lugar na frente’.

Em 1872, em Salvador, foi inauguradt o trafego entre a cidade baixa
e a alta por intermédio de um elevador hidraulico — o elevador Lacerda
— construide pelo engenheiro Antonio de Lacerda. '

2 TRANSPORTE HIDROVIARIO

As “"Entradas” e as “"Bandeiras” deram inicioc & penetragdo no inte-
rior do Brasil por meio de rios. Alguns, com a ‘mplantagao da civilizagao
e a conseqiiente derrubada das arvores seculares, para a plantagdo in-
tensiva ou a abertura dos campos para o pastoreio, foram-se colmatando
com os detritos e -as terras arrastadas pelas enxurradas. Jcao Ribeiro "7,
tratando das “Bandeiras”, considera que elas, "no intimo das terras, mar-
cham como se navegassem através dos mares, com a orientacdo das
bitssolas e das noites consteladas, Nada as detém, nem os desfiladeiros
e precipicios, nem a sede ¢ a fome, nem as condi¢des da natureza ou as
fadigas do espirito, nem a guerra e as ciladas da terra desconhecida. No
tempo do resgate ainda tinham um termo essas expedi¢bes, que era o
dos primeiros rios navegaveis. Na época do ouro, ndo conheceram mais
limites, avassalaram o deserto, por centenas de léguas desde o Tieté a
Santa Cruz de la Sierra, da serra do Mar Atlantico até onde se avistam
os perfis da cordilheira andina”. Por sua vez, Basilio de Magalhées, **
distinguindo as “Entradas” pelo “cunho oficial que tinham™ e as "Ban-
deiras” pela sua “espontaneidade”, acentua que, nas primeiras, 0s rotel-
rcs foram geralmente fluviais, isto €, subiam das fozes atlanticas as cabe-
ceiras e desciam das nascentes no sertdo as bocas dos rios no oceano,
quer volvendo pela mesma corrente da partida, quer descrevendo um
arco de circulo ndo extenso; ja nas "Bandeiras™, "as vias terrestres foram
sempre o saldo dominante” e explica que, somente, depois de 1719, ¢é
que a ocupacio definitiva dos placers auriferos de Goias e Mato Grosso
se efetuam pelas “estradas que andam”, pelo Tieté, pelo Parana e pelos
afluentes deste, e, palmilhando pequencs vasadouros, pelo Paraguai e
seus tributarios.

Mecacir Silva, afirma que, excetuando a navegagao martiima e uma
incipiente. precaria e vetusta navegacao fluvial, ndo teve o Brasil, como
alias todos os paises, sistemas de transportes regulares verdadeiramente,

- —

1$. Bras do Amaral — Histéria da Bahia — Do Império & Repiblica.
17. Jodo Ribeiro — Histéria do Brasil — 1901.
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sendo a partir do século XIX. E que o Rio Sao Francisco tem sido o
grande caminho da civilizacdo brasileira,

Nele, antes da era do vapor, a navegacio era feita, sem reqularidade,
em embarcagbes de madeira, pequenas e, geralmente, movidas a remao
ou a vara, raramente a vela. E Orlando de Carvalho cita que “o varejdo,
ne principio, faz uma chaga enorme no peito do remeiro. Ele pega,
entdo, um pouco de toucinho quente ¢ o derrama sobre a carne viva.
Formam-se ali calos pretos e horriveis, que sdo como duas condecoracses.
no peito desses infelizes. As vezes, como eu vi, o calo se racha e a gente
enxerga em baixo a carne viva latejando”. E informa que a vara (ou
varejdo) & mais penosa que a sirga dos barqueiros do Volga. *

O tratego entre o Rio e Niteroi, as ilhas da Guanabara e os portos
no interior da baja era feito por meioc de pequenas embarcacdes, como
canocas pintadas, botes e escaleres movidos a remo, tripulados por negros
numa quantidade prodigiosa e pelas faluas de largas velas e alta mas-
treacao. A atracacio das embarcacdes se fazia na Praja do Peixe, onde
os pescadores atracavam também as canoas e vendiam peixe, que deu
nome a praia, no cais do Largo do Paco e na praia, depois Cais dos
Mineiros. Ja, no segundo reinado, o transporte na baia se fazia por meio
de “carreiras” de barcos mistos, a remo ou a vela, tripulados por escravos
mareando entre a Praia do Peixe, a dos Mineiros, a Prainha do Valongo
e os Portos do Pilar, Estrela no Rio Inhomirim, Piedade em Magé, Guia
de Pacobaiba e Surui; e os do Rio Macacu, como o das Caixas e os do
Rio Guaxindiba, Além disso, alcancavam também as Praias de S. Do-
mingos, do Saco da Boa Viagem, de S&o Gongalo e de Niteroi. Da Praia
de Botafogo, partiam embarcagdes que se dirigiam para o Cais do Paco.
Para 5. Cristévao, havia outro servigo saindo da Prainha (Praca Maua),
de meia em meia hora.

A Falua, diz-nos Kidder e Fletcher 2, era "uma espécie de bote.
com velas latinas, pesando 20 a 40 toneladas. Manejada por um patrao
que cansava e tornava exaustos os pobres pretos remadores. Quando faz
calmaria, os negros mais que semi-nus, lentamente, movimentam seus
longos remos e esses sdo tdo pesados que, para obter um impulso, sio
obrigados a trepar numa espécie de banco diante deles, e assim, levan-
tando e deixando cair os remos, ao som de uma monétona cantiga
africana, formam um dos aspectos mais peculiares do Rio. Muitos passa-
geiros de classe mais pobre viajam nessas faluas, porém, elas sao usadas,
principalmente, no transporte de carga leve entre as diversas povoacbes
da margem da baia’.

19. Moacir M. F. Silva — Geaografia dos Transportes no Brasil — IBGS —
1949,

2Q. Orlando M. Carvalho — O Riv da Unidad» Nacional — O Sdo Francisco
1937.

21. Kidder D. F. e Fletcher J. C. O Brasil ¢ os Brasileiros — Brasiliana —
S. Paulo, 1949 — vol. 205,



 Em 1818, foi concedido ao General Caldeira Brandt, depois Mar-
qués de Barbacena, e a outros, licenga para o emprego de barcos de
vapor nos rios e costas da Bahia. O General fez construir a sua custa
um vapor, que, nio dia 4 de outubro do ano seguinte, foi inaugurado,
fazendo a viagem de Salvador a Cachoeira, sendo o primeiro barco desse
género que houve no Brasil. Em 1821, havia um no Rio de Janeiro — o
Braganca —. Os primeiros vapores da nossa Marinha de Guerra foram
o Correio Imperial, comprado em Londres em 1825 e o Correio Brasileiro,
em Liverpool, no ano seguinte.

A construcio do barco do General Caldeira Brandt foi feita nos
estaleiros da Prequica e a maquina mandada vir da Inglaterra. Em sua
primeira viagem, o General levou a bordo o governador — conde de
Palma e outras figuras da época, é o que nos conta o Barao do Rio
Branco. *?

O primeiro servico regular de barcos a vapor, para o transporte
de passageiros na Baia da Guanabara, data de 14 de outubro de 1835,
constituido de trés barcas, construidas na Inglaterra e exploradas pela
Companhia de Navegacdo de Niterdi, com as denominacbes de Praia
Grande, Niteroiense e Especuladora. Faziam o transporte entre a Corte
e a Provincia do Rio de Janeiro e transportavam 200 a 150 passageiros.
As barcas partiam de hora em hora, de 6 da manhd as 6 da tarde,
durando o percurso trinta minutos. Atracavam no Rio, na antiga Praia
de D. Manoel nas imediacdes do Cais Pharoux e, em Niteréi, na Rua
da Praia, em frente & antiga Rua do Imperador, atual Rua Marechal
Decdoro, depois transferida para a Ponta do Cabeceiro, em Sdo Domin~
gos. Nos assentos da ré era proibido fumar e a permanéncia de negros.
O interior da cabina era reservado exclusivo para as senhoras. O per-
curso anteriormente, era feito em duas, trés e até quatrp horas, por meio
de barcos ou faluas, e o Jornal do Comércio de 15 de outubro de 1835
noticiando o acontecimento, assim se expressou: ~Agora, verdo pratica-
mente, 0S gue Ndo acreditam nas maquinas, as vantagens que pnde ter
o publico da navegacdo feita por semelhante modo. Poupam essas ma-
quinas trezentos bracos, que se ocupavam a remar e marear >0 a 60
faluas que se empregavam, diariamente, nos transportes das pessoas gue
se passavam de Nitersi para este lado da baia, os quais bragos se podem
agora utilizar em outros misteres...”

Em 1838, a Companhia da Piedade iniciava a navegacdo entre as
Ithas de Paqueta e do Governador e a Companhia de Navegacdo de
Botafogo mantinha um servico de barcos a vapor entre essa enseada e
o Cais Pharoux.

Dois anos depois. em 20 de maio, o Governo baixava um decreto
criando a Companhia de Navegacdo Fluvial e Vapor Niterdi — Ihomi-

97 Barao do Rio Branco -— Efemérides Brasifeiras (3 de agosto) Ed. do
M.R.E. pag. 359
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rim, que foi o primeiro ensaio de navegacio fluvial a vapor entre nds,
segundo Fausto de Souza. @

Em 1846, a fundicio da Ponta da Areia. na Baia de Guanabara,
de propriedade do future Visconde de Maua. iniciava a atividade do
seu estaleiro e construia, até 1862, mais de dm terco da frota naval do
Brasil que operou na Guerra do Paraguai,

No ano seguinte, este grande brasileiro criava a “Companhia de
Rebocadores” para auxiliar os navios na barra do Rio (Grande, iniciando
assim a série de suas grandes realizacdes além de incentivar outras ini.
ciativas em todas as regides do Império, nos mais diversos campos de
atividade., Nessa época, a Vila da Estrela, na Provincia Fluminense, co-
mo porto exportador do Rio de Janeiro, Minas Gerais e Goias, ia toman-
do grande incremento, progredindo dia a dia. cada vez mais, com seus
ancoradouros, seu porto, suas estalagens, seu promissor comércio e o
movimento cada vez maior de embarque e desembarque dos navios a
vapor que nele aportavam, tornando mais cémoda a viagem e mais rapido
0 ftransporte, anteriormente, efetuado em pirogas, saveiros e faluas. ?*

No dia 23 de maio de 1844, explodiu a caldeira da barca Especula-
dora, que estava para largar da ponte do Cais Pharoux para Niterd’,
com 200 passageiros, morrendo setenta pessoas, sendo o acontecimento
minuciosamente relatado pelo Jornal do Comércio de 28. Em 1851, a
Companhia colocou em servico a barca Niferdi, mais moderna e veloz do
que as outras e que fazia o percurso em 22 minutos. Esse acontecimento
toi glosado “Ao Amigo Ausente”, em carta de 29 de margoe de 1851,
por Paranhos, futuro Visconde do Rio Branco:

A linha de vapores que navega entre a Corte e Niteréi foi refor-
cada com mais um vapor gue entrou hoje, pela sequnda vez, em Servigo.
O Niterdi (assim se chama o novo vapor) tem um duplo engenho, sendo
a for¢ca nominal de cada um 12 cavalos. Gasta da ponta da Praia de
D. Manoel a S. Domingos 16 minutos. As outras barcas nio fazem toda
a viagem, tocando no ponto intermediario, em menos de 35 a 40 minutos.
Os assentos dos passageiros sio dispostos como os bancos de uma platéia
de teatro. Dos barcos pequenos construidos nos estaleiros da Ponta
d'Areia ¢ este, incontestavelmente, o melhor sob qualguer ponto de vista
que seja encarado.”

E, em carta de 7 de julho, conta grandes novidades: “A navegacio
por vapor do Rio Amazonas, para a qual foi o Governo autorizado(. .. )
pela Lei n® 586 de setembro do ano passado, é objeto ja por muitos
solicitada; varias propostas concernentes a esse imenso melhoramento.
desideratum de todos os bons e até dos maus paraenses, se os ha,

23. apud Pedro Calmon. Histéria Social do Brasil. Tomo 2. Espirito da Socie-
dade [mperial. S. Paulo, 1937. Brasiliana pag. 203-4.

24. Francisco de Paula e Azevedo Pondé — O Porto da Estrela in Rev. do
IHGB v 293. 1972 pag. 35 a 93.
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pendem da aprovacio do Governo Geral {...) “Alguns negociantes da
Bahia se propdem criar uma companhia de navegaciio a vapor, nao so
entre a capital e algumas comarcas ao sul da Provincia de Mato Grosso
e Goias e constitui uma das suas vias de comunicacio com o Para, dissol-
veu-se por embaracos financeiros devido a desacertos de sua dire¢ao:;
para logo, formou-se outra que tomou a si a continuacdo da empresa,
cujos entraves ja em grande parte tinham sido vencidos pelo primeiro
e pela administraciao pablica, O Presidente do Para, sob CUjos AuSpicios
se formou a nova associacio, exprime fundadas esperangas de que, em
janeiro ou fevereiro do ano préximo, naveguem naquele rio, em direcao
ao Para, cinco ou seis barcos... As cachoeiras do Rio Tocantins, na
Provincia do Para, sio hoje o principal obstaculo ao completo desenvol-
vimento dessa navegacdo fluvial, mas cuida-se de vencé-lo direta ou indi.
retamente, e ja a esta hora deve ter partido a expedicio encarregada
desses exames sob a direcio de um dos nossos engenheiros (...) %®

A navegag¢do a vapor do Rio Amazonas foi uma das grandes em-
presas criadas por Maua, e isso mesmo ele afirma em sua autobiogra-
tia **: "Na época em que ninguém acreditava em empresas foi anunciado
pelo Governo achar-se autorizado a contratar esta navegacido mediante
subvengdo e privilégio inclusive”, A Lei 586 de 6 de setembro de 1850
autorizava o Governo "a estabelecer desde ja no Amazonas e aguas do
Para ®" a navegagdo a vapor, que sirva para correio, transportes, e rebo-
cagem ate as provincias vizinhas e territérios estrangeiros confinantes,
consignando presta¢des a quem se propuser a manter a dita navegagao
ou empregando embarcacdes do Estado”.

A empresa organizada por Maua deu nascimento a outras que se
incorporaram a ela por fora dos seus interesses reciprocos, passando,
entac, todo o servigo a ser executado pela “Amazon Steam Navigation

Company”, criada por ele em 1870, em Londres, com o capital inicial
de &£ 600.000, que, em 1889, s6 havia realizado £ 485.000.

O Governo, nessa época, promoveu grandes melhoramentos, no tra-
fego terrestre, com o emprego da for¢a motriz a vapor e, desejando bara-
tear o fluvial e mesmo o interocednico, estipendiava (afora avultadas
embarca¢bes provinciais), anvalmente a varias empresas: a Companhia
Brasileira de Paquetes a Vapor — 1:000.0003000, a de Navegacio e
Comércio do Amazonas — 612:0005000, a de Montevidéu a Cuiabi —
200.000%000; a de Maranhio ao Ceara — 120.0008000: a Pernam-

- 25, J. C. de 30 de marco de 1851,

26. Maua — Autobiogralia — Depoimentos Histéricos — Zelio Valverde S/A
— Edi¢Ses de Ouro — 1964 — pag. 144,

27. No orgamento da despesa. a Lei 582, de 5 de setembro do mesmo ano, havia
elevado a comarca do Alto Amazonas, na Provincia do Grao-Para, a categoria de
Provincia.
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bucana — 108:000$000;: a Baiana -~ 84:0003000 e a Catarinense —

81:000%000; e proporcionava capitais as de Caravelas, Espirito-Santo,
Jequitinhonha, Parnajba e Sergipense, 2

O comércio interno e externo da Bahia dava grande movimento ao
Porto de Salvador e os seus enormes trapiches, considerados entre os
maiores do mundo, viviam apinhados, agrupando-se centenas de em-
barca¢es de diversos tamanhos em seus ancoradouros. E o mesmo acon-
tecia com os de S. Félix e de Cachoeira no Rio Paraguacu onde o
comércio de fumo era intenso, ficando atulhada a praga fronteira ao cais
com Iinumeros cargueiros e muares na faina da descarga. Da mesma
forma acontecia com o de Joazeiro no baixe S. Francisco. ac qual os
sertanejos chamavam de "a praga”, tal o seu grande movimento man-
tendo um grande trafego, em torno de 1879, de mais de do's mil muares
que faziam o percurso ao porto em 15 dias.

A navegagdo a vapor tomou incremento no recéncavo e na costa
baiana em 1847, quando uma empresa de navegacao fazia com suvas
embarca¢bes viagens entre Salvador e Cachoeira, Maragogipe, Santo
Amaro, Conde, Nazaré, Jaguaribe, Itaparica e Valenca.

Em 1862, linhas de navegagio a vapor foram estabelecidas até
Maceio em Alagoas e Caravelas no sul da Bahia. Dez anos depois, em
1872, foi experimentada uma outra no Rio Sio Francisco, fazendo com
uma embarcagdo o percurso de Joazeiro (Bahia) até Januaria (Minas
Gerais). As embarcagdes primitivas, impelidas pelos “varejadores” con-
tinuaram, no entanto, a navegar e conseguiram penetrar profundamente
no interior, atingindo Barreiras, no Rio Grande, Porto das Pedras. no
Rio Branco e Santa Maria no Rio Preto na maior parte das vezes, de

partida para os sertdes de Goias, Piaui, do Maranhio e da Vila da
Barra, que era o centro irradiante. 3°-

Havia em todo o Pais uma vontade de vencer as dificuldades e
ganhar o tempo perdido, procurando por todos os meios estabelecer linhas
de transportes terrestre, maritima e fluvial, aproveitando o grande
numero de rios que posuimos. Lendo as cartas de José Maria da Silva

Paranhos, sempre bem documentadas, nos damos conta do que ia acon-
tecendo:

“Acha-se concluida uma estrada que dos campos da Fortaleza, na
Provincia de S. Paulo, conduz até o porto de embarque do Rio Tabag;i,
na sua contluéncia com o Arroio Jatai; a navegacdo deste até a Cidade
de Cuiaba ndo exige maiores melhoramentos do que o de preparar-se
a varadouro entre Brilhante e Anhuac, desobstruindo-se estes de a.guns
madeiros e pedras soltas que embaracam o seu curso. B uma nova via
de comunicagdo entre as duas provincias, muito mais breve e cémoda
do que as que ja existem, cujo beneficio se deve em boa parte ao patrio-
tismo do Bardo de Antonina (é dos materialdes em corpo e alma), que

—— .o
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presidiu ao delineamento e feitura da estrada, que creio dela tomou o
ncme.

Em 1851, a Companhia de Navegacdo de Inhomirim, que ja explo-
rava a navegagao a vapor para o Porto das Caixas e da Estrela, no
interior da Baia da (Guanabara, teve permissdo para ampliar os servigos
até Niterdi, fazendo escala em S, Domingos. No ano seguinte, deu-se a
fusidc das Companhas de Navegacio de Botafogo e de Inhomirim, com
a denominacdo de Companhia de Navegacdo de Niterdi e Inhomirim, com
o capital de 400 contos de réis. Nova carreiras foram estabelecidas para
Niterdi com segdes para Barreto, Ilha de Paqueta e do Governador, Rio
Inhomirim e os Bairres de Sao Cristévac e Botafogo, na Corte.

Em 1850, ja existiam varias companhias de transporte maritimo de
longo curso a vapor, como a Companhia dos Paquetes Britanicos, com
escritorios no Cais Pharoux, fazendo viagem para a Furopa. A passagem
do Ric de Janeiro para Falmouth, na Inglaterra, custava de 30 a 57 libras
esterlinas; do Rio de Janeiro a Buenos Aires, 12 a 20; e a companhia
recomendava aos viajantes: ~“os passageiros devem trazer colchdo e roupa
de cama, sendo que a bagagem nio pode exceder de quarenta libras”.

A Companhia Brasileira de Paquetes a Vapor, com escritério a Rua
Direita (1° de Margo)} e frota nova, ia até Belém e Porto Alegre. A
Companhia de Navegacdo para Macaé e Campos, fazendo servico para
Angra dos Reis, Mangaratiba e Parati. A Itaboense e a Inhomirim, tam-
bém com servico de cabotagem. **

O Almanaque de Laemmert de 1848, noticiando, pela primeira vez
o novo Municipio da Estrela, informava sobre a Companhia de Inhomi-
rim que tinha: "o privilégio de navegagao por vapor, tanto para o Rio do
mesmo neme como para Botafogo. Para o Porto da Estrela, parte dia-
riamente do Cais dos Mineiros uma barca a vapor, e volta depois as
cinco horas da tarde”... e dava em seguida os precos das passagens.

Em 1859, quase todos os barcos eram veleiros e, em 1873, apenas
29% eram movidos a vapor, ¥ Sentia o Brasil que os meios de escambo
e de transporte tinham de ser desenvolvidos, tomande a navegac3o a
dianteira de 1839 a 1874, quando o namero de viagens cresceu de 50%
sob a bandeira brasileira e de 101% sob o pavilhdo de outras nacdes.
havende um investimento da tonelagem de 130% no primeiro caso e
de 414% no segundo.

Barca Ferry

Com o progresso da capital do Pais e maior movimento de passa-
geiros entre o Rio e Niterdi, tornou-se evidente a necessidade de um

31. Luiz Edmundo — Recordacgo do Rio Antigo.

32. Pandia Calégeras — Formacio Histérica do Brasil — 2* Ed. Nacional
Brasiliana — Vol. XLII — 19335,
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melhor e mais rapido transporte entre as duas cidades. Assim, em 5 de
julho de 1858, Clinton Van Tuyl obteve a concessiio para o servico de
transporte entre as Cidades do Rio e de Niterdi, por meio de barcas a
vapor do sistema Ferry, ** mais modernas e mais velozes, podendo esten-
dé-lo a outros pontos da Baia da Guanabara. Esse servi¢o de transporte
foi inaugurado em 29 de junho de 1862, com trés barcas, de fabricacio
americana, movidas por grandes rodas, com duas proas e capacidade
para trezentas pessoas, podendo levar ainda carruagens com os animais,
Eram comodas e asseadas em relacio as anteriores. Foram inauguradas,
como sempre acontecia com qualquer melhoramento, com a presenca das
Imperadores. As trés barcas tinham os nomes de Primeira, Segunda e
Terceira.

A Companhia de Navegacido de Niterdi e Inhomirim ainda operou
algum tempo, concorrendo com a Ferry, mas, em 1865, nd3o tendo mais
condicoes, suspendeu definitivamente o servico. A Companhia Ferry,
passando a ser a Gnica no transporte, aumentou a frota e colocou em
servico mais trés barcas: a Quarta, a Quinta, a Sexta e a Sdabado, Em
6 de fevereiro de 1870, outra empresa veio-lhe fazer concorréncia, a
Empresa Fluminense, fundada por Carlos Fleiuss, que, com trés barcas
movidas a hélice e de uma sé proa, teve vida efémera, sendo entao absor-
vida pela Companhia Ferro-Carril Niteroiense, que, em 1876, a trans-
feriu para Domingos Moitinho, que, também ndo suportando a con-
corréncia da Ferry, lhe entregou o acervo.

Em 1° de outubro de 1889, a Ferry foi incorporada & Empresa de
Obras Publicas do Brasil, dando origem & Companhia Cantareira de
Viacdo Fluminense, que ja explorava os servi¢os de abastecimento d’agua
e o de bondes de burro de Niterdi.

3 — TRANSPORTE RODOVIARIO

QO sistema moderno de construgdo de rodovias foi iniciade na Franga
no fim do século XVI. O Dugue de Sully, criando uma rede nacional
de caminhos carrogaveis, mandou cobri-los com pedra britada. Posterior-
mente, em 1665, Jean Baptiste Colbert. nomeado administrador das estra-
das, implantando o trabalho for¢ado aos camponeses, conseguiu abrir
24.000 quiloémetros de caminhos, porém, sem obedecer a método cien-
tifico algum, nem na abertura nem na manutengao.

Em 1775, P. Tresaguet, planejando a constru¢io de melhores cami-
nhos, idealizou o desaquamento que, na época das chuvas, evitava que
as aguas os destruissem. Logo depois, porém, Thomas Telford (1757-
1834} e John McAdam (1756-1836) conceberam construi-los cientifica-

- —_———————
————

33. Charles Dunlop — Meios de Transporte no Rio Antigo — Diz Dunlop que
Ferry vem do wverbo inglés to ferry — atravessar em barco ou em balsa de uma
margem para oufra.
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mente, empregande McAdam método menos dispendicso que o de Tel-
tord, e que ¢ adotado ainda hoje na construgdo das modernas rodovias.

Na época da Coldnia, as estradas eram verdadeiros caminhos de
cabra, picadas dando passagem apenas aos tropeiros com suas bestas
pejadas de carga, ouro ou café, ou viajantes a cavalo, em rede, bangué,
liteiras ou carros de boi, A par disso, os rios, correndo da periferia para
o centro, eram hidrovias conduzindo os viandantes até onde os pés ou
as patas nac os podiam levar.

A estreiteza da politica portuguesa nio permitia o menor desen-
volvimento das capitanias; e como o caminho & um dos elementos do
progresso, unindo Jugares e facilitando o comércio, as cortes portuguesas
proibiam sua abertura e puniam quem os abrisse. Em carta-régia de
12 de outubro de 1957, o Governo da Metropole determinava ao Gover-
nador de Minas providéncias enérgicas contra o Padre Antdnio Gon-
calves de Carvalho e seus associados, por terem aberto uma picada que
de Ayuruoca ia sair no Rio Paraiba. Dois dias depois, era expedida ao
mesmo Governador outra carta régia ordenando que “os réos de que
trata a ordem supra sejam sentenciados na Relacdo do Rio de Janeiro”.
Além dessas, outras cartas régias foram expedidas mantendo essa proi-
bicdo, sempre punida severamente,

Quando D. Jodo chegou a Bahia, entre outras providéncias, tratou
logo de mandar abrir estradas, especialmente, para o Rio de Janeiro,
iniciando, assim, nova politica para os caminhos considerados, até entao,
"descaminhos do ouro”, tal o contrabando desse metal, apesar da vigi-
lancia mantida pelo Governo. Ao iniciar-se o Sequndo Reinado, existiam
varios caminhos de penetragio abertos precariamente. de acordo com
os meios de transporte da época. Depois, na segunda metade do sé-
culo XIX, tornou-se necessario melhorar alguns e outros foram abertos
cientificamente para permitirem o transito de seges e diligéncias. Pode-
mos citar os que ligavam a provincia do Rio de Janeiro e Minas Gerais:
— o caminho novo dc Goiands (século XVI), partindo de Parati e
ligando o Rio de Janeiro a Sdo Paulo ou Minas; o caminho novo de
Garcia Pais (1700), unindo o Rio a Minas. subindo do Porto do Pilar
e transpondo a Serra da Boa Vista; o caminho ou variante do Proenca
(1722), partindo do Rio de Janeiro por terra ou do Porto da Estrela,
no Rio Inhomirim e, subindo a Serra da Estrela, alcancava Pati d'Alferes
e depois Minas; o caminho do Tingua (século XVIII), transpondo a
Serra do Tingua e atravessando o vale do Santana; o caminho de Sédo
Paulo (1733) partindo de Itaguai; o caminho de Paraiba—Serra de
Simido da Cunha Gago (1744), partindo de Rezende; o caminho do
"Mao de Luva” (meados do século XVIIl) passando por Cantagalo;
o caminho das Minas de Cantagalo (1787), do Porto das Caixas até
Cantagalo; o de Valenca ou de Jcdo Rodrigues da Cruz (1800), de
Vasscuras para Valenca; do Rio Preto (principios do século XIX), de
Minas para Valenca: o de Macabi (século XIX), de Sio Jodo da Barra
a Campos e Santo Antonio de Padua; e o caminho campista de Muriaé
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(século XVII}, de Campos & Itaperuna. E, na Regéncia, em 1833, o
caminhe mineiro de Muriaé, de Minas a Itaperuna: o caminho de Tere-
sopolis (1840), de Magé a Teresopolis; o caminho campista do Espirito
Santo (século XIX), ligando Campos ao Espirito Santo.

No comeco do século XIX, o trafego pela variante de Bernardo
Proenga era crescente e movimentado, quanto a cargas e viajantes.

Para a variante suportar esse transito, o Vice-Rei D. Fernando José
de Portugal determincu sua melhoria e cal¢amento, dos quais foi encar-
regado o Capitdo Aureliano de Souza Oliveira a tomar providéncia ne-
cessaria para protegé-la na época das chuvas que a destruiam parcial-
mente.

Em 1809, D. Jodo, em sua primeira viagem a Provincia Eluminense,
foi verificar as obras que estavam sendo realizadas e, desembarcands no
Porto da Estrela, visitou, na subida da serra, os trabalhos da variante
de Proenca, que depois foi “julgada a melhor do Brasil” e que Ernest
Ebel, que a conheceu em 1824, dissera representar, sem exagero, um
trabalho de gigante, comparavel as grandes obras dos romanos e as afa-
madas estradas de Napoledo I. tanto pela dificuldade da construgdo
cemo pela utilidade”. D. Jodo ficou tdo bem impressionado pela recupe-
racédo e calcamento dirigidos pelo Sargento-Mor Aureliano, posto a que
ele ja havia sido promovido, que, novamente, o promoveu a Tenente-
Coronel, o mesmo fazendo aos outros oficiais que o ajudavam na estrada.

O periodo aureo dos caminhos carrocaveis foi o comeco do sé-
culo XIX, quando, informa Moacyr Silva*, “o caminho para tropas
cede lugar & estrada para carros, calcada nas serras e em condicdes técni-
cas adaptaveis ao transporte dos produtos do sertio”, sendo digno citar
a agio dos presidentes da Provincia do Rio de Janeiro, de 1840 a 1864.

Em 1835, o Governo Provincial Mineiro, pela Lei n® 18, a primeira
lei de estradas conhecida na Provincia, determinava a construcio de
guatro estradas principais que, partindo da Capital da Provincia, “se di-
rigissem as cidades e vilas mais remotas que ficam para as partes do
norte, sul, leste e ceste, e bem assim de outras quatro que, partindo
dos pontos apropriados do sul, se dirigissem a baia da Provincia do Rio
de Janeiro para facilitarem a comunicag¢io com a Capital do Império”.

Por esta lei, ficavam estabelecidas as condicdes técnicas das mesmas,
que eram denominadas “normais” e que deviam ser, além de tudo, “abo-
badadas, macadamisadas, largas, descortinadas” e, com 36 palmos de
largura, ndo poderiam subir nem descer mais de 4%; a elevacio do
abaulamento seria quando muito de 5%, e teriam esgotos transversais

de 50 em 50 bracas, 23

34. Moacyr M. F. Silva — Geografia dos Transportes no Brasil — IBGE —
R] — 1949,

35. Philuvio de Cerqueira Rodrigues — A Unido e Indisfria, Pioneira das Estra-
das de Rodagem Brasileiras — Rio de Janeiro — 1939 — Jornal do Brasil.
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Estabelecia, assim, o Governo de Minas o sistema regular de cons-
trucdo de estradas para cuja execugao e direcdo a Lei n® 18 previa uma
organizacao administrativa, constituida por um inspetor geral, delegados,
inspetores de policia e uma secretaria. Além disso, fixava as fun¢des dos
empregados e as bases para as taxas que deviam custear a execugao
das obras. |

Valendo-se da Lei n® 18, logo no ano seguinte, Henrique Guilherme
Fernando Hafeld contratou com o Governo de Minas a abertura de um
caminho ligando Vila Rica a Paraibuna, que, em 1338, estava concluida
e passando pela Vila de Santo Antdnio de Paraibuna, hoje Juiz de Fora,
sem ser todavia uma estrada “mormal” porque nela ndo fora usado o
"macadam’’. **

A Assembléia Provincial de 1846, reconhecendo as dificuldades sur-
gidas na execugdo da rede de estradas, da qual s6 assim mesmo a de
Paraibuna se contruia penosamente e consumindo grande soma dos cofres
publicos, votou a Lei n® 310, Esta Lei dividia as estradas em provinciais
e municipais, segundo fossem construidas pelo Governo, e nesse caso
seriam tributadas. ou a custa dos habitantes dos municipios, quando fica-
riam isentas de qualguer taxagdo. Esta Lei nio estabeleceu, porém, con-
dicdes técnicas, como a de n* 13, e deixou liberdade ac (Governo para
fixa-las, depois, tendo sido revogada em 18540,

Entre 1840 e 1864, varias estradas foram abertas ou recuperadas
na Provincia do Rio de Janeiro. Entre elas, a do Presidente Pedreira,
mandada construir pela Lei provincial de 13 de maio de 1340, mas que
s6, em 1850, teve inicio sob a administracdo do Presidente da Provincia,
Dr. Luiz Pedreira da Costa Ferraz, futuro Visconde de Bom Retiro.
Comecava na fralda da Serra do Rodeio e se dirigia até o Rio Paraiba,
havendo projeto de estendé-la até o Rio Preto. Sequia pela Serra da Bo-
caina e atravessava o arraial dos Mendes, comunicando-se com as estra-
das que conduziam aos Portos de lguagu, do Brejo ou da Pavuna. Foi
aberta com a largura de 16 a 20 palmos e declive conveniente em toda
sua extensdo. A comissdo construtora era composta do Conselheiro José
Clemente Pereira e Comendadores Camilo José Pereira do Faro e José
Luis Gomes. Esta estrada era considerada pelo futuro Visconde do Rio
Branco de tanta importdncia gue, em Carta “Ao Amigo Ausente” de
21 de junho de 1851, publicada no Jornal do Comeércio, reclamava: " pre-
terida por outras obras de ndo pequenc valor e vantagem como as da
Serra da Fstrela e de Mangaratiba™. Além dessa, foram abertas as
Estradas do Presidente, a de Mangaratiba, a de S30 Marcos e a Normal

da Estrela.

A variante de Bernardo Proenca, embora calgada na serra, nao re-
sistia ao trafego intenso a que era for¢ada e alguns dos seus trechos se
deterioravam nos dias de aguaceiro, exigindo reparos periddicos, tor-

36. Philuvio — Id. pag. 5.
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nando-a muito dispendiosa. O Governo determinou, entéo, pelo Aviso de
16 de junho de 1832, ao Major Frederico Kceler, para examina-la e
apresentar o orgamento dos reparos indispensaveis, que, aceitos, foram
a ele confiados (Aviso de 2 de agosto de 1835). Mas, o transporte de
passageiros e de carga era cada vez maior, g, no anc szquinte, Koeler
novamente foi encarregado de examind-la, concluindo que a estrada cal-
cada pelo Capitdo Aureliano, tdo ingreme e de tdo pouca largura, ndo
se prestava para ser translormada na do tipo “normal”. Tracou, entio,
pelo lado esquerdo da fralda da serra, de quem desce do alto, a que se
chamou FEstrada Normal da Estrela, partindo do porto até a Vila da
Paraiba do Sul e, anos depois, ligada a Unido e Indistria, indo até Juiz

de Fora,

Em 1840, a Lei Provincial n® 143 autorizou o Governo a construir
a estrada projetada por Koeler — FEstrada Nermal da Estrela, para
substituir a variante de Proenca, ultimada em 1725 e que passou a ser
conhecida como Esfrada Velha da Estrela. Com o crédito de 828:0003$000
e a nomeagao da comisao, constituida pelos engenheiros militares Major
Julio Frederico Koeler, Carlos Riviere e Frederico Carneiro de Campos,
ficou assegqurado o sucesso da Estrada Normal da Estrela. E no relatério
do Vice-Presidente da Provincia de 1847 constava, no titulo — Estrada
Normal da Estrela — “"Comeca na Vila da Estrela, atravessa o Muni-
cipio do mesmo nome, passando pela frequesia de Pedro de Alcantara
de Petropolis, pela freguesia de Cebolas e reta da Paraiba do Sul, ter-
minando na margem do Rio Paraibuna existente entre esta provincia e
de Minas Gerais. Tem cerca de 20 léguas de desenvolvimento (...)"

O engenheiro civil Carlos Frederico Gerson Riviére concluiu, em
14 de setembro do ano passado, toda a sua empresa, que compreende a
parte da estrada entre o Rio Caioba e o Corrego dos Mundéus e por ela
ja tem S5.S.M.M. transitado & sege”.®

E mais adiante: Estrada Velha da Estrela: "Tendo o Coronel Albino
José de Siqueira apresentado para conservar toda a estrada desde o Por-
to da Estrela até Paraibuna, o Governo, depois de ouvir o respectivo en-
genheiro, e atendendo a que o respectivo coronel esti nas circunstancias
de desempenhar as obriga¢des de contrair, e que é mais particularmente
interessado na conservagao da estrada pelos estabelecimentos comerciais
gue possue no lugar e como empresario de uma linha de gdéndolas que
fazem o transporte do Porto da Estrela para o Fragoso (...)." Por
essa estrada, na serra, ndo transitava carruagem alguma, s6 cavalos,
tropeiros, liteiras, ou carros de boi.

E, em 1854, o vice-presidente da Provincia, em Relatério a Assem-
bléia, comentava sobre a Fstrada Normal da Estrela: "Quem andou ha

37. Relatério do Presidente da Provincia do Rio de Janeiro em 1848 - 49,
pag. 23.

38. Idem 1848 — 49, pag. 26.
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dez anos por esses lugares, quem se viu obrigado a galgar a serra por
uma enfadonha calcada, como que a pique sobre ela, pode hoje avaliar
a importancia das obras que se fizeram por este lado. Que magnifica
estrada para o transito da carruagem e transportes pesados substituem
a ingreme ladeira que apenas deixava passar animais com muito perigo e

com muito incdmodo (..)

“A época rodoviaria comega pela escalada da Serra de Petropolis
por Jlio Frederico Koeler”, como ensina o douto historiador Pedro

Calmon, "

E conveniente lembrar que a “Estrada Velha" apresenta-se até hoje
na subida da serra com longos trechos de calgamento intactos e a “"Nor-
mal”, serviu de leito para a Estrada do Automével Clube.

Ceonta-nos Viriate Correia, que, em 1848, a viagem pela Estrada
Normal da Estrela se fazia do seguinte modo: Embarca-se aqui {no
Rio) no vapor para o Porto da Estrela, cujo vapor se acha todos os dias
na Praia dos Mineiros e costuma largar as 11 horas, e em outras ocasi-
oes, ao meio-dia. Quando se chega ao Porto da Estrela, costuma-se en-
contrar um Onibus para dez pessoas, porém muitas vezes sao tantos os
passageiros que no ha lugar, e por isso é bom prevenir o dono do énibus
que mora na raiz da serra, no lugar denominado Fragoso e chama-se Te-
nente-Coronel Anténio José de Sigueira pondo-se no sobrescrito — “para
objeto de conducgao”, — porque nem sempre ele estad em casa, para que
ele mande gquardar um ou dois lugares no tal 6nibus, para tal dia, e quan-
do nio queira ir neste, também o mesmo Albno tem sociaveis para duas
ou quatro pessoas, e entdo manda-se ver uma, e nesta faz-se a viagem in-
dependentemente de ir com outro. Logo que chegue abaixo da serra, lugar
do Fraqoso e além do mencionado Albino, tem-se até de mudar de con-
ducio por causa da serra e, portante, tcmar cavalgadura ou liteira, em
qualquer dessas duas condugdes que o dito Albino manda aprontar.
Seque-se depois para Petrépolis, que & o alto da serra {...) Prego do
vapor para a Estrela 1$500; dito do mesmo para reparo descalgo, $ 500,
dito de 6nibus da Estrela até Fragoso 2$000, dito de sociavel, da Estrela
até o Fragoso para quatro pessoas 63000; dito do animal para subir
a serra, 4$000; dito de liteira, 10%$000; dito de algum preto para levar
alguma mala 1%000. #

A Estrada do Comércio, embora construida por sugestdo da Junta do
Comércio do Rio de Janeiro em 22 de outubro de 1811 e ja dando tran-
sito em 1822, foi vinte anos depois reconstruida pelo Coronel Jacob de
Niemeyer que, antes, apresentou, em 1844, substancioso relatério dos
trabalhos a realizar. A estrada tinha dez léguas de extenséo, da Vila do

39, Jdem 1854 — pag. 12
40. Pedro Calmon — Historia do Brasll — Vol. V.

41. Viriato Correia — “ltinerario para Petgdpolis” in Jornal do Brasil
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Iguagu & margem do Paraiba, desenvolvendo-se na Serra do Tingua
por 0.336 metros e vencendo uma diferenga de nivel de 320 bracas
(704 metros).

No percurso da serra havia um trecho de 850 bracas (1870 metros)
calcado a pedra e varias muralhas de susteacdo, além de 25 pontes e
44 pontilhdes, Partindo da Vila de Iguagu, galgava a Serra do Tingua,
o Rio de Sdo Pedro, a Serra de Sant’Ana, o Rio de Sant’Ana, a Serra da
Viava, o Cérrego das Pedras Brancas, o Serrote de Piranira e o Ribei-
rao da Florence, deixando a direita as nascentes do Ribeirdo da Ponte
Funda e terminava no Paraiba. 2

A Estrada Unido ¢ Indastria foi considerada pelo Engenheiro Fili-
vio (. Rodrigues, seu historiador, como “a rainha das estradas brasileiras”
e foi iniciada festivamente em 12 de abril de 1856 em Petropolis, dentro
do prazo estipulado no contrato com a Provincia e o Governo Imperial,
solenidade que foi perpetuada em marmore. *3

A construcio foi dividida em duas sec¢des; o trecho fluminense, Pe-
tropolis e Pedro do Rio, com 30 km e 865 metros a cargo do Engenheiro
Anténio Maria de Oliveira Bulhdes. As obras mais notaveis sobre esse
trecho foram: a ponte do Retiro, sobre o Piabanha e a ponte sobre o Rio
Santo Antdnio, em Itaipava. A construgio do trecho entre o Além Paraiba
até o Paraibuna coube ao Major José Koeler que ja havia construido
a Estrada Normal da Estrela. Entre as obras notaveis desse trecho estio
o tinel de 7 metros aberto na rocha e o quilémetro da saida de Trés
Rios, que mais tarde foi destruida para a passagem da Estrada de Ferro
D. Pedro I, utilizando seu leito para atravessar a mesma garganta, Na
2* secdo, Além Paraiba, da parte de Paraibuna a Juiz de Fora, com
45,595 km. Varias obras de talude também foram construidas, de alve-
naria e superestruturas metalicas. A ponte do Lombe sobre o Piabanha,
com 20 metros e a sobre o Riachuelo com 20 metros e a sobre o Ribei-
rinho do Matias, com 6,4 metros de vao.

Em 23 de julho de 1861, foi inaugurada a estrada com um percurso
de 144 km, entre Petropolis e Juiz de Fora. Mariane Procopio, que a
construiu, convidou a Familia Imperial para a inauguracdo. A estrada
tinha 6 metros de largura, possuindo valetas laterais de alvenaria e o
leito coberto com pedra britada comprimida e ensaibrado. Varias esta¢des
de muda foram construidas em todo o percurso. Em 1869, niao podendo
a “Unido e Inddastria” concorrer com a Estrada de Ferro D. Pedro II.
foi encampada pelo Governo, passando para ela todo o transporte de
carga centralizado em Trés Rios (Dec. n" 2.325 de 13 de janeiro de
1869, 11

42. Moacir M. F. Silva — Geografia dos Transporfes no Brasii — IBGE —
1949 — Rio.

13. Philavio de Cergueira Rodrigues — A Unido e Indastria —~ Pioneira das
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Estrada Dona Francisca, na Provincia de Santa Catarina, foi cons-
truida em 1872, partindo da Colénia D. Francisca ou Vila de Joinville,
fundada em 1851, em terras da princesa daquele nome, pela Sociedade
Colonizadora de Hamburgo. A estrada terminava na Vila do Rio Negro,
52 margem desse rio, confluente do Iguacu, na Provincia do Parana. Nes-
sa vila, havia o "registro” de maior renda dessa provincia, Tinha a ex-
tensdo de 146,10 quildmetros, acrescida de cerca de 10 quildmetros, dis-
tancia de Joinville a foz da Lagoa de Saguagu, perfazendo o desenvolvi-
mento um total de 158 quilémetros. A Lagoa de Saguagu, une as aguas
com as.da Baia de Sio Francisco, trecho que é navegavel por embarca-
cdes de calado até 5,5 palmos, botando 24 toneladas. Era de imenso fu-
turo, porque estava destinada a ligar, pelo mais curto caminho, um porto
excelente do litoral, onde existiam as melhores condi¢des hidrograticas,
com as vastas e [érteis campinas do pais.

Estrada da Mata — Atravessava a Vila do Rio Negro, vinda do
Rio Grande do Sul, para dirigir-se a Sao Paulo, passando por Ponta
Grossa e pelo registro de Itararé. Por essa estrada cruzavam quase todos
os animais importados do Rio Grande. **

Estrada da Graciosa — Comunicando o Porto de Antonina com a
Cidade de Curitiba. A sua importdncia e vantagem exaltadas pelo Dr.
Padua Fleury quando assim se dirigiu & Assembléia Provincial de 15
de agosto de 1866: *...declarei-vos, no ano passado, que ela ndo &
meramente o tronco da aviacdo da provincia de Mato Grosso e para as
republicas vizinhas da Confederacdo Argentina e do Paraguai porgue,
depois de passar por esta capital e pelas povoagdes de Palmeiras e Ponta
Grossa, poderia bifurcar-se em ramais importantissimos, em dois bracos
gigantescos, indo um a encontrar-se na linha flauvial do interior até tatear
o coracio do Império, e estendendo-se o outro ao baixo Parana, por

entre as repiblicas do Prata™. *7

A FEstrada da Graciosa havia sido aberta na colénia e melhorada
por ordem de D. Jodo VI e, como disse o Padre Perereca: "...a da
Graciosa, que vai ter & Vila da Antonina, sendo plana nao necessita
para ser comodamente transitavel sendo descortinarem-se os matos late-
rais, e fazerem-se alguns aterrados (...) e também a vantagem de ser
maijs breve a passagem de mar de Antonina a Paranaqua, e poderem
chegar embarcactes de grande quitha, quanto & dos Morretes apenas
chegam canoas, vantagens estas que muito compensam a maior distancia
do caminho por terra da Curitiba & Antonina; houve por bem, por carta
régia de 17 de julho de 1820, mandar o capitac general e Governador
de Sdo Paulo que fizesse os necessarios consertos na Estrada da Gra-

45. Relatorio do Fangenheiro Eduardo José de Morais, diretor da estrada, apre-
sentado em 1872 ao Presidente da Provincia de Sta. Catarina.

46. M. F. Silva — Geografia dos Transportes — op. cit., pag. 84.
47. J. Moreira Garcés — Ligagdo Brasil-Uruguai.
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ciosa, tornando-a comoda e segura aos viajantes para o transporte de
géneros, etc. **

A Estrada de Rezende — que atingia o ponto do Ariné e que era
de grande vantagem para os Municipios de Rezende e de Angra dos
Reis e para os de Sao Paulo e de Minas Gerais continuavam com grande
incremento em 1851, assim como a de Paraibuna e a de Campos que
liga o municipio de Campos & Minas. E, por isso, Paranhos em “Carta
ao Amigo Ausente” informa: “Folgo ver gue, cortada como esta a Pro-
vincia do Rio de Janeiro de vias de comunicacio em diversos sentidos,
se trata agora com empenho das que provém em relacdo com as suas
limitrofes.”

A Estrada de Rezende — que atingia o ponto do Arind e que era
na Bahia. Era uma pequena estrada entroncando-se com a rodovia que
vai da Capita] do Estado 4 Cidade de Feira de Santana. Dela, escreveu
Mata Barros: “"Nio podemos, entretanto, negar as dificuldades, as vezes
até desanimadoras, que oferecem alquns trechos da faixa litoral da Bahia
para construgao de estradas em condi¢des econdmicas normais. Confes-
sou-as com o cunho de sua autoridade no assunto, o Engenheiro de estra-
das e hidraulica Julius Naeher em seu livro Lund und Leute in der Bra-
silianischen Provinz Bahia, falando, em 1877, sobre a estrada do
Pé-Leve. #

A denominagio de Pé-Leve, informa Moacir Silva, provém, talvez,
da natureza do terreno atravessado — o massapé do reconcavo da Bahia,
vasto lengol de lama insondavel”, terras “inventadas para desmoralizar
engenheiros” (onde & preciso ter pé leve para nio se atolar. *

Estrada para Mato Grosso ~~ Foi no comego, como aduz Virgilio
Correia Filho, aberta pelos préprios viajantes que varavam os sertdes
Tiet? abaixo, em busca das minas afamadas, trouxeram a meia dfizia
inicial {de reses) que no dizer do cronista — “se produziam como porcos
€ cabras”.

A estrada entre Cuiaba e Goias aberta, em 1736, por Pinho de
Azevedo, Preto e outros sertanistas, foi custeada pelo produto de uma
subscricdo popular, promovida pelo Juiz de Fora de Cuiaba, Dr. Joaquim
Gongalves Pereira, ®

Estrada de Santa Clara — Teofilo Ottoni fundou a Companhia de
Comércio e Navegacio do Rio Mucuri em 1852 e, em 7 de setembro
do ano seguinte, a Cidade de Filadelfia, hoje Teéfilo Ottoni, como centro

48. Luiz Gongalves dos Santos (Padre Perereca) — Memdrias para Servir a
Histéria do Reino do Brasil — 1l Vol. Zélio Valverde — Rio.

49. Apud Moacir M, F. Silva ~— idem.
50. M. F. Silva — idem,

51. Virgilio Correia Fitho — A proposito do boi pantaneiro — pag. 14/5, apud
Moacir F. Silva — op. cit.
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das colénias do Mucuri. Em 1857, a estrada de Santa Clara a Filadélfia
estava terminada com cento e setenta quilédmetros, em declive nunca
superior a 5%, cortando a mata densa, atravessando pantanais e varando
serras brutas. Sua inauguragio assinala um acontecimento no norte de
Minas e um jubilo imenso possui os habitantes da regifo. A estrada de
rodagem, ligando Santa Clara a Filadélfia, era a primeira que se construia
em todo o Império, inaugurada a 29 de agosto de 1857. Era interior a
“Unido e Indastria” que consumiu um capital mais de dez vezes superior
e, em 1859, no opusculo “A colonizagio do Mucuri”, Teéflilo Ottoni
podia dela dizer que "em tamanha extensdo nenhuma igual existe, nem
em Minas, nem em outra Provincia”. ** Em 1859, por essa estrada tra-
fegavam mais de quarenta carros particulares, puxados por bestas, du-
zentos carros de bois, quatrocentos lotes de burros.

As diligéncias, tipo mala-postal, como as empregadas pela Com-
panhia Unido e Indistria, das quais possuimos um exemplar — A Ma-
zeppa, eram utilizadas para o transporte interurbano. Essas e outras
carruagens s6 foram usadas, porém, nas melhores estradas carrogaveis
e seu apogeu foi no meado do século XIX. Levavam quatro pessoas na
herlinda e dez em cima. sendo uma a esquerda do cocheiro, trés no assen-
to imediato e, depois do espaco destinado as malas colocadas sobre o teto
da diligéncia, mais seis passageiros em dois assentos fronteiros. Com
todo o peso das quinze pessoas, contando o cocheiro ¢ o das malas e
o proprio da carruagem, as diligéncias com simples tragdo animal con-
sequiam fazer o percurso 4 velocidade média de 15 quilomertos por hora,

na Estrada Unido e Induastria, dada a magnifica técnica com que foi
construida. '

Com as montadas, os percursos diarios eram de seis a sete léguas
que poderia ser feitos por semanas a fio, nas regides acidentadas do
Brasil Central. Os cargueiros “ndo ultrapassavam as marchas de trés
a quatro léguas por dia; caminhavam légua e meia ou duas léguas, na
fresca da madrugada. Na caima do meio-dia, os “tropeiros” descarrega-
vam os animais a beira de uma aguada, para recomecar o avango a tar-
dinha, até as quatro ou cinco horas’.

Na inauguracio da Unido e Indistria, conta-nos o Engenheiro Filu-

vio (op. cit.) que a “caleca” imperial e séquito de diligéncias fizeram o
percurso de 144 quilometros (24 léguas) assim desenvolvido:

1. Na ida: (de Petrépolis a Juiz de Fora)

] lequa em 22 minutos e 30 sequndos — tempo total de viagem,
em marcha, 9 horas;

2. Na volta: (de Juiz de Fora a Petropolis)

1 légua em 26 minutos e 20 segundos — tempo total 10 horas
e 33 minutos.

52. Paulo Pinheiro Chagas — Tedfilo Oftoni. Livraria Sao José e Pedro Cal-
mon, Histéria da Civilizacdo Brasileira, apud. Paulo Pinheiro Chagas, not. 219, pagq.
332, op. cit.
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A velocidade média sendo de 15 Km/hora.

4. TRANSPORTE FERROVIARIO

A revolucdo industrial havia aceleradg a produc¢do das fabricas, uti-
lizando o trabalho mecanicc e intensificado a melhoria dos meios de
transporte, cuja histéria iria ultrapassar a etapa do aproveitamento nico
da forca humana, dos animais de tragdo e de carga, das cargas, das
cerrentes de agua e da forca dos ventos. A idade do vapor chegara e
o seu aproveitamento, o emprego da eletricidade e das maquinas de com-
bustao externa se generalizaram em crescendo como torga motriz. O apa-
recimento da locomotiva veio transformar ¢ transporte de massa; e a
arrancada se deu em 1829, quando Stephenson conseguiu rebocar, com
a "The Rocket”, trinta e oito toneladas, com uma velocidade horaria
de 25 quilémetros. Era um meic de transporte diferente, exigindo, desde
o inicio dos trabalhos, pertencerem a uma unica empresa ou, pelo menos,
ficarem sob a mesma administracio, o material rodante e o sistema de
sinalizacdo, a fim de assegurar-se o movimento rapido e seguro dos
trens. Isso ndo era necessaric nas rodovias, sem conexdo entre 0s cons-
trutores da estrada e os proprietarios dos veiculos hipoméveis e nas vias
maritimas fluviais, onde as companhias de navegacio se encarregavam de
transportar pessoal e carga, enquanto os cais e portos podiam pertencer
a empresas diferentes, publicas locais, governamentais ou particulares,

. O sistema ferroviario, como transporte de massa, veio complementar
o maritimo e o fluvial; o rodoviario em estradas carrocaveis era ainda
incipiente. O Brasil procurava, embora com pequeno atraso, absorver a
nova tecnologia chegada da Europa ou dos Estados Unidos.

Bernardo de Vasconcelos, Paranhos da Silva e Figueiredo Rocha
apresentaram projeto para a instalacio ferroviaria que, logo aprovado
pelo Parlamento, foi a 31 de outubro de 1835, sancionado pelo Regente
Feijo. A lei autorizava o governo a conceder a uma ou mais companhias
o privilégio da construcidc e exploragédo, por prazo de 40 anos, de uma
estrada de ferro ligando o Rio de Janeiro a Minas Gerais, Rio. Grande
do Sul e Bahia, para uso exclusivo de carros de transporte de géneros
e passageiros. * Apesar das vantagens oferecidas, nenhum candidato se
apresentou. S6 algum tempo depois, Tomas Cochrane pleiteou a conces-
sAo, obtendo-a a 4 de outubro de 1840, para lazer a ligacdo entre o
Rio de Janeiro e Rezende, transpondo a Serra do Mar até o Rio Paraiba
e organizando a “Imperial Companhia de Estradas de Ferro” com capi-
tal inicial de 8.000.000$000 a ser subscrito em Londres, o guz nio

acconteceu.

Per sua vez, a Provincia de Sao Paulo abriu concorréncia para ligar
por ferrovia sua capital a varias cidades vizinhas, com subscrigdo também

-

53. José do Nascimento Brito — Conferéncia proferida no Clube de Engenharia,
a 27 de abril, publicada no Jornal do Comércio de 7 de maio de [&94.
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dos fundos na Europa, que, igualmente, ndo foram aceitos, As dificulda-
des de obtencao de empréstimos juntava-se a incredulidade da transpo-
sicio dos acidentes orogréficos da Serra do Mar, que muitos julgavam
temeridade tentar sobrepuja-los por meio de locomotiva e com rampa
maxima admitida de 2 a 3%. .

A lei 641, de 26 de outubro de 1852, porém, autorizou o Governo
a ampliar a liberalidade, como chamariz para os financiadores. Assim, foi
garantido o juro de 5% sobre o capital, enquanto rendesse menos de
8%, sem limitacdo alquma e ampliando o prazo do privilégio para 90 anos.
Apesar disso, Cochrane ndo conseguiu levar avante o seu intento, tal
o ntmero de candidatos.

Nio se apresentando nenhum em nova concorréncia, resolveu o Go-
verno, ou mais propriamente o Imperador, tomar a si a responsabilidade
de contratar em Londres, a 9 de fevereiro de 1855, o Engenheiro Edward
Price, com a condicdo de os trabalhos serem custeados por empresa na-

cional a constituir-se.

Estrada de Ferro Maua a Raiz da Serra — Surge, entdo, o grande bra-
sileiro Irineu Evangelista de Souza que independente desses favores,
obteve da provincia do Rio de Janeiro o contrato assinado com o Pre-
sidente Luiz Pedreira Coutinho do Couto Ferraz, future Visconde "de
Bom Retiro, a 27 de abril de 1852, para a constru¢ao da linha férrea —
a primeira do pais do Porto de Maua, no fundo da Baia de Guanabara,
~— até a Raiz da Serra de Petrépolis, Irineu Evangelista de Souza, sem
ajuda alguma do Governo, apenas recebendo, no dia 12 de junho seguin-
te, o privilégio para a navegacdo a vapor entre a Corte e o Porto de
Maua, ponto inicial da via férrea, inaugurou em 30 de abril de 1854, nas
presencas dos Imperadores, o primeiro trecho até a localidade de Frago-
so, percorrendo 1414 km, puxando os vagdes, a locomotiva que, depois,
passou a chamar-se de “baronesa”, em honra da esposa de Irineu Evan-
gelista de Souza, premiado com o titulo nobiliarquico de Bardo de Maua,
muito modestc para tdo grande serventia ao pais. O segundo trecho,
perfazendo 16 km e 190 metros, foi inaugurado em 16 de dezembro de
1828, havia declarado: "Considero este, entre os atos mais importantes
tancia do feito de Maua com o que Charles Carrol, signatario da "De-
claracdo da Independéncia” norte-americana, ao subscrever o ato para
a abertura de Estrada de Ferro de Baltimore a Qhio, em 4 de julho de
1828, havia declarado: "Consideroc este, entre os atos mais importantes
da minha vida, somente inferior ao da assinatura da "Declaracdo da

Independéncia, se & que ¢é inferior a este.” **

Quebrado o tabu, com o silvo da locomotiva de Maua reboando pelas
ingremes escarpas da Serra da Estrela, sucederam-se varios pedidos de

concessdo e foram constituidas outras companhias ferroviarias.

54. Carlos de Carvalho — Tese de Concurso piag. 142 nota apud Claudio Ganns
em Mauid - Autobiografia. nota 48, pdag. 55. '
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Estrada de Ferro do Recife a Sio Francisco — Pelo Decreto n® 1.030
de 7 de agosto de 1852, foi concedido privilégio exclusivo aos irmaos
Eduardo e Alfredo Mornay para a constru¢io da estrada de ferro de
Pernambuco (de Recife a Agua Preta}. Prazo 90 anos, sendo os esta-
tutcs aprovados pelo Decreto n® 1.246 de”’13 de outubro de 1853.

Tendo o Decreto legislativo n® 725 de 3.10.1853 autorizado a mo-
dificar a primitiva concessido, o de numero [.245, de dez dias depois.
aprovou os estatutos da Companhia “The Recife and S. Francisco Rail-
way’, dando-lhe autorizacdo para funcionar no Império.

Depois de alguns contratempos e paralizacao, o governo federal,
pela Lei n® 652 de 23 de novembro de 1899, resgatou-a e, em seguida,
arrendou-a em 6 de agosto de 1910 a “The Great Western of Brazil
Railway Company Limited”.

Estrada de Ferro da Bahia — a Lei n* 725, de 3 de outubro de 1853
auytorizou o Governo a permitir a construcdo de uma estrada de ferro,
desde o litoral da Bahia até Joazeiro ou outro porto do Rio Sdo Francisco.
O Decreto n” 1.299, de 19.12.1853, concedeu o privilégio por 90 anos
a Joaquim Francisco Alves Branco Muniz Barreto. Esta Companhia foi
organizada em Londres com o nome “Bahia and Sdo Francisco Railway”.
em 1854, e seus estatutos aprovados por Decreto n® 1,614 de 9 de junho
de 1855. Outro, de numero 1.615, da mesma data, aprovou igualmente.
a convencio celebrada entre o concessionario e a companhia, relativa aos
direitos de concessdo. Em 14 de maio de 1856, o Governo aprovou os
estudos definitivos da linha até Alagoinhas, e sé trés anos depois, em
1859 as obras foram iniciadas, come informa o relatérioc do Ministro
do Império desse ano. A 28 de junho foi aberta ao tratego a 1* segao,
sendo a altima inaugurada em 13 de fevereiro de 1863. Essa estrada foi
depois encampada pelo Governo Federal em virtude la Lei n® 652 e

arrendada a particulares pelo Dec. n? 7.299 de 30 de dezembro de 1901
e outros, *°

A construcdo dessa estrada havia sido autorizada pela Lei n® 838,
de 12 de setembro de 1855, concedendo favores a pessoa que se pro-
pusesse a construir a estrada de Santos a Sdo Jodo do Rio Claro. Anos
depois, em 1868, o Decreto n® 2.601 de primeiro de junho, permitiu a em-
presa Sdo Paulo Railway funcionar no Império, aprovando-lhe também
os estatutos. Para vencer o paredio da Serra de Cubatao, em cujas grim-
pas se assenta a Cidade de Sdo Paulo, foi necessario dividir a estrada em
setores; e a inauguracio do primeiro plano inclinado da estrada de ferro
foi realizada em 28 de junho de 1864, pelo Presidente da Provincia,
Dr. Francisco Inacio Marcondes Homem de Melo. Os trabalhos, que
demonstram a capacidade de nossos engenheiros, comegaram em 24 de
novembro de 1860. A inauguracdo do trafego, em toda a linha, teve
lugar em 8 de agosto de 1868, numa extensdo de 130 quildmetros.

55. Claudio Ganns, ﬁ-p. cit, not. 79, pag. 154.
56, Claudio Ganns, nota 89, pag. 160, op. cit.
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Inaugquracio da Estrada de Ferro D Pedeo 11, Rio, em | 538 (M.H.N.}

A BHaroneza Primeira locomotiva a vapor que tralogou o Brasil na inau
y Porto i Maua & Fstacio de

Fragoso, no aniigo BMunicipio da Estrela, em 1854 (M.H.IN.)



Na construcio dessa estrada, Maua foi ludibriado pelos ingleses e
faliu devide aos adiantamentos que fez para a gigantesca obra prosse-
guir, que ndc lhe foram indenizados posteriormente; e, quando tentou
em Londres recebé-los pela Justica Inglesa, informaram-lhe que a divida
estava prescrita e o prazo de prescrigio era de cinco anos. Foi, em face
dessa espoliac@o inominavel, que o senhor José Carlos Macedo Soares,
em hora de revolta, exclamou: "A Sac Paulo Railway, em sua origem,
56 teve de inglés o nome”. **

Estrada de Ferro D. Pedro Il — Para minimizar o mau efeito do con-
trato anterior de Cochrane, * o Governo baixou o decreto de 13 de
janeirc de 1853 declarando caduca a concessdo. O contrato com Price
estipulava preco fixo, para construir 37,5 milhas de linha, partindo da
Cidade do Rio de Janeiro. Decorridos alguns meses, surgiu a Comparnhia
de Estrada de Ferro D. Pedro 1l, tendo como Vice-Presidente e principal
orientador Cristiano Benedito Ottoni ¢, compondo a diretoria, Jerénimo
Teixeira Junior, Roberto Jorge Haddock Lobo e outros. Além de Edward
Price, foram contratados mais profissionais especializados no assunto
como Warings, C. Bragg e R, Milligan, depois substituidos pelos norte-
americanos C.F.IN. Garnett e os irmdos William Elison cujos processos
de trabalho, diterindo dos eurcopeus, fizeram aqui escola. ™ A inauqu-
racao, como sempre acontecia, foi presidida pelo Imperador e assistida
por autoridades e convidados, benzendo a estrada o bispo diocesano
D. Manocel de Monte Rodrigues de Araiijo. Conde de Iraja’. O Jornal
do Comércio de 19 de maio de 1855 publica substancial noticiario.

A partir dessa época, varias solugdes foram adotadas; e, de Salvador
¢ de Recife, construcdes foram iniciadas, procurando articulagdo com
a via fluvial de Sdo Francisco, expandindo-se assim, livremente, as ferro-
vias, sem, contudo, harmonizar-se no sistema homogéneo que, no futuro,
se entroncasse numa rede nacional. NAo obedeceram as mesmas espe-
cificagdes; e foi pena o gue aconteceu, por falta de orientagao segura
do Governo. Por isso, a bitola comeg¢ou com 5 pés e 6 polegadas em
Maua; foi alterada para 5 pés e 3 polegadas ou 1,60 metro nas primeziras
linhas subvencionadas, sem que o governo impedisse o assenfamento de

linhas com larguras variadas, como:

— Estrada de Ferro — Recife — QOlinda 140 m
~ Estrada de Ferro — Recife — Caxanga 1,20 m
— Estrada de Ferro — Campos — S. Sebastido 0,95 m
— Estrada de Ferro — Qeste de Minas (3,76 m
— Estrada de Ferro Rodeio —~ Vassouras 0.60 m

57. Palavras ao Comércio, pag. 10 apud Claudio Gomes — op. cit., pag. 67.
(*} Imperial Companhia de Estradas de Ferro.

58. Primeiro Centendrio das Ferrovias Brasileiras — Virgilio Correia Filho —

“Evolucio Ferroviaria no Brasil” — 1954 — IHGB, cit. 75.2.20.
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- O Governo ndo disciplinou problemas tdo importantes como a pa-
dronizagdo da bitola e a altura e uniformidade dos engates, para que,
futuramente, fosse estabelecido o trafego mituo entre as estradas que
$€ aproximassem. |

S6 em 26 de abril de 1857, C.P. do Couto Ferraz assinou o regu-
lamento que prescrevia a submissao das vias férreas 4 normas especia-
lizadas “para seguranga, conserva¢do e policiamento das estradas de
ferro”. consubstanciadas, depois de varios estudos, a 29 de dezembro
de 1880, com o Decreto n® 7.959. Entretanto, a diferenca de bitolas e
a altura e modelo dos engates s6 muitos anos depois foi decretada pela
Republica, evitando-se, entdo, enorme perda de tempo e mio de obra
no transhordo de mercadorias entre estradas. |

Decidiu o Governo Imperial, contudo, que as ferrovias que unissem,
pelo menos, duas provincias entre si ou com a capital do Império, e as
que evidenciassem caracteristicas internacionais, estrategia ou incontes-
tavel interesse geral, ficariam sob a égide imperial. Aos Governos pro~
vinciais, caberia cuidar das que visassem objetivos regionais, ou servissem
de ramais as linhas-tronco do primeiro tipo.

As dificuldades a vencer foram enormes em virtude do movimentado
terrenc da Serra do Mar, transpondo rampas até 3% e com raios mini-
mos de curvas até 1,20 metros, chegando até a 0,82 metro com sacri-
ficio do futuro trafego, '- .

Em 1855, porém, Ottoni, ao contrariar Prince, declarava: “Para
aprovar os inconvenientes destas especificacdes, bastara notar, quanto
aos declives, que em ladeiras de 1:250 (0,49 ), imperceptiveis a vista,
a resistencia a vencer é dupla da que oferece um lanco de estrada de
nivel. tripla no declive e de 1:125 ou (0.8% ) e quintupla na de 1:625
(ou 1.6% ), supondo sempre uma velocidade uniforme e moderada”.

Para transpor esses 6bices, preferiu a Estrada de Ferro D. Pedro II
vencer o trecho acidentado, que acompanha o vale do Paraiba, varando-o
em tuneis, sendc o menor de 2.233 metros. Mesmo assim, teve-se de
adotar algumas rampas de 3% para vencer a diferenca de mais de
416 metros entre Belém (Japeri) e Humberto Antunes a saida do tunel
grande.

Na Estrada de Ferro Paranagua-Curitiba, Teixeira Soares se con-
sagrcu como notavel engenheiro pelas arrojadas e dispendiosas obras
de arte em que teve de lutar contra a incleméncia do terreno. com
despenhadeiros, rampas de 3.3% e curvas de 75 metros na subida de
mais de 900 metros em menos de 40 quilémetros de extensio.

Na Estrada de Ferro Central da Bahia, por sua vez, rompendo o
percurso de S. Félix para a Chapada Diamantifera, teve-se de adotar
declividade de 314 e raio de 120 metros.

59. Virgilic Correia Filho — "Evolucio Ferroviaria do Brasil” in Primeiro
Centendrio das Perrovias Brasileiras, 1954 — THGB, cit. 75.2.20.
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Na Estrada de Ferro de Melhoramentos do Rio de [aneiro, mais
tarde denominada Linha Auxiliar, e depois incorporada a Esfrada de
Ferro Central do Brasil, nome que tomou a de D. Pedro Il, estabele-
ceram-se vias de simples aderéncia, quando se afastando de Belém,
(Japeri), pelo Vale do Rio Santana, subiu cerca de 634 metros até
Governador Portela, pouco além da linha da cumiada,

Na Estrada de Ferro de Santos a Jundiai, para ser resolvido o sério
problema da Serra do Cubatio, foi o percurso dividido da Raiz da Serra,
com 21 metros de altitude, ao Alto, com 800 metros, em 8 quildmetros,

com quatro planos inclinados para aplicagdo do funicular, com decli-
vidade de 9% a 10%.

A Estrada de Ferro do Grdo-Para, prolongamento da Estrada de
Ferro de Maua, transpos a Serra da Estrela com o processo "Riggen-
back”, que F. Pereira Passos havia observado e estudado em Rige e
adaptou-o as condi¢des locais. O trilho da cremalheira, engrenado com
a roda correspondente, permitiu-lhe transpor um declive de 841 metros,
ao longo de 6 quildometros de distdncia horizontal, entre os pontos ex-
(remos.

Em 1883, esta estrada incorporou a do Bardo de Maud, incorpo-
rando-se, por sua vez, em 17 de outubro de 1888, a “The Rio de Janeiro
Northern Railway Company Limited".

Na Estrada de Ferro de Teresépolis, foi adotada solugdo idéntica
para atingir a garganta do Soberbo, a 956 metros de altitude, com nove
quildmetros de cremalheira.

A FEstrada de Ferro de Cantagalo partia de Niterdi e seu tragado
foi fixado em trés secbes: a primeira até a Cachoeira de Macacu, na
baixada; a sequnda, pela subida da encosta da serra por simples ade-
réncia, na extensio de 16.336 metros, entre Cachoeira {cota 50) e Boca
do Mato (222 metros); na terceira, foi aplicado o sistema "Fell” até o
Alto com 1.068 metros numa extensido de 1.337 metros, pela Serra da
Boa Vista, empregando-se ainda o trilho central como medida de se-
guranga.

Do Alto 2 Nova Friburgo, numa extensio de 15.818 metros pelo
Vale do Rio Santo Anténio, obedecendo os limites aceitaveis de rampa.

“Para as dificuldades que se lhe deparavam, a engenharia ferro-
viaria brasileira ajustou solucdes apropriadas que, ao rajar a Republica,
se nao eram propotcionadas a imensiddo do territdrio, ja indicavam as
mais variadas aplicacées da técnica especializada”, comenta o historiador

Virgilio Correia Filho. #°

A Estrada de Ferro do Rio D’'Ouro foi organizada para ¢ trans-
porte de material para as obras de abastecimento de agua a Cidade do

60. Virgilio Correia Filho — op. cit.
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Rio de Janeiro, captada dos mananciais das Serras do Tingua e Xerém,
Em 1883, comecaram a correr os primeiros trens de passageiros, em
carater provisério do Caju a represa do Rio D'QOuro.

A The Rio de Janeiro Northern Railway Company Limited, que
passou depois a chamar-se “Estrada de Ferro do Norte do Rio de
Janeirc” incorporou a Estrada de Ferro do Grio Para, em 17 de outubro
de 1888, introduziu grandes melhoramentos nas linhas extendendo-as
também & Estagdo de S&o Francisco Xavier, no Rio de Janeiro.

A The Lecpoldina Railway Company Limifed, organizada em 1897
com a denominagdo em homenagem a Princesa Leopoldina, resultou da
inccrporagdo de uma série de linhas e ramais, ficando também com a
concessao da “The Rio de Janeiro Northern Railway”..

A Estrada de Ferro do Corcovade — A 7 de janeiro de 188Z foi
concedido o privilégio, no Rio de Janeiro, para a construgio de uma
estrada a vapor, do sistema cremalheira Riggemback (inventada pelo
Engenheiro Nicolau Riggemback) entre a Rua Cosme Velho e o topo
do Morro do Corcovada. Os concessionérios foram os Engenheiros
Francisco Pereira Passos e Jodo Teixeira Soares. exigindo o Governo
que fossem construidas quatro estacdes: uma no Cosme Velho, outra no
cruzamento do caminho dagua da Carioca (Silvestre), outra em Paineiras
e a outra junto do Alto do Corcovado. Os estudos tiveram inicio em
17 de janeiro do mesmo ano e o contrato, depois dos estudos e plantas
apresentadas, assinade em 10 de junho. Os trabalhos foram iniciados
em 9 de outubro de 1884.' A primeira linha aberta ao publico foi a do
Cosme Velho a Paineiras: o segundo trecho Paineiras — Alto do Cor-
ccvado foi terminado e a linha toda inauqurada solenemente pelos Impe-
radores no dia 18 de julho de 1885, noticando minucicsamente o acon-
tecimento o Jornal do Comércio. Era a primeira estrada de ferro aberta
no Brasil exclusivamente para fins turisticos. A 17 de outubro de 1887,
a concessao foi transferida para o Engenheiro Joaguim Leite Ribeiro de
Almeida Junior {Dec. n* 9.781); e, dois anos depois, pelo Termo de
J de junho de 1889, passou a concessdo para o inglés Frederick Henry
Brady, que, por sua vez, gquatorze dias depois, a transferiu para a Com-
panhia Ferro-Carril e Hotel Corcovado, organizada por ele.

Entre as ferrovias que receberam favores do Governo, podemos
citar: ¢

—~ Estrada de Ferro Maua a Raiz da Serra — concessio da pro-
vincia do Rio de Janeiro, de 27 de abril de 1852, isenta de favores
financeiros.

— £Eistrada de Ferro Recife a Palmares — Concessio imperial de
7 de agosto de 1852, com garantia de 5% e promessa do Governo de
Pernambuco de mais 2%, endossada pelo Governo Central, gue acabou
ccmpletando os 5%%.

b6l. Virgilio — op. cit.
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. Estrada de Ferro Santos-Jundiai — Concessdo imperial de
26 de abril de 1856. Garantia imperial e provincial de 7%paga até 1874,
quando a renda foi superior & despesa, em mais de 8% do capital fixado,
iniciando, entdo, a companhia a amortizar as prestacdes recebidas no
exercicio anterior,

— FEstrada de Ferro Paulista — Legalmente organizada em 28 de
ncvembroc de 1868, A provincia de S3o Paulo garantia os juros de 7%,
gue foram dispensados a breve prazo em troca da desisténcia da provincia
a restituicio das quantias entregues.

— Estrada de Ferro Paulista — Legalmente organizada em 28 de
novembro de 1872, com garantia imperial de 6% em uma parte da linha
¢ provincial de 7% na outra. |

— Estrada de Ferro Qeste de Minas —~ Concessdo principal de
30 de abril de 1873, com a subvencido de 9.000$000 por quilémetro de
linha principal e 7% para o capital empregado na construgao dos ramais
e prolongamentos.

. FEstrada de Ferro de Minas-Rio de Janeiro — Concessdo da
provincia de Minas de 22 de fevereiro de 1875, mediante garantia pro-
vincial de 4% e imperial de 3%.

— FEstrada de Ferro Bahia-Minas — Cooperagdo da Provincia
de Minas por lei de 25 de outubro de 1878, e da Bahia, lei de 28 de
agosto de 1879; cada uma das quais concorreria com a subvencao de
9.000%$000 por quildmetro de estrada construida em seu territorio. A Com-
panhia conseguiu depois substituir o auxilio mineiro por garantia de 7%.

Além desses favores do governo as companhias particulares so-
mam-se os diversos modos de amparo financeiro as ferrovias oficiais,
de propriedade do Estado ou das provincias.

Nio foi pouco o que se fez, partindo-se do nada até alcangar-se a
cifra de 8.486 quildmetros de trafego em ferrovias, como informou Fer-
nandes Pinheiro em 1889 %2

— Propriedade Nacional — 2.013 km

— Propriedade Provincial — 95 km

— Propriedade Particular —
(c/Garantia do Governo Central)  2.585 kn

— Propriedade Particular —

(¢/Garantia das Provincias) 1.552 km
— Propriedade sem Garantia — 2.241 km
Total 8.486 km

62 Fernandes Pinheiro — Chemins de Fer dans le Bresil — 1389.
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5. CONCLUSAO

E impossivel, tratando-se dos Transportes, ignorar as Tropas e os
T'ropeiros, ja descritos e homenageados por historiadores de nomeada,
por terem exercido grande importancia na mnossa evolugdo histérica e
econdmica. Os fropeiros e os mascates levavam o progresso das cidades
para o interior. Os mascates, vendendo aos fazendeiros e usineiros artiqos
finos, joias, sedas e panos raros importados e outras comodidades das
grandes cidades, como baixelas de prata e porcelana e finos cristais.
Aos tropeiros se juntavam, para protegdo, viajantes a cavalo, incorpo-
rando-se as tropas até atingir seu destino. A partir de 1750, avoluma-se
o comércio de bestas de carga até declinar por volta de 1875, quando
comegam a ser implantadas as ferrovias. No meado do sécule dezoito
haviam se oficializado as feiras de gado muar, cavalar e bovino ® e,
no Sul, a principal era a de Sorocaba. As tropas de muares, o cavalo e
o carro de boi eram os (nicos meios de transporte até o dltimo guartel do
século XIX, embora, até hoje, ainda sejam usados, o sequndo e o fltimo,

em fazendas ainda ndo atingidas pelas rodovias que os automéveis per-
correm velozmente.

Com os caminhos estreitos e ingremes do comeco do Sequndo Rei-
nado, até o aparecimento das diligéncias e carruagens, era impossivel
usar outro meic de transporte, onde o café, desbastando florestas secula-
res, vinha substitui-las, arrastando atras de si a erosiio do solo que amea-
¢a destrui-lo. b

As serras alcantiladas do "Caminho Novo', como a do “Couta” fize-
ram dos seus desfiladeiros cemitérios de dezenas de milhares de muares,
onde muitas bestas de sela e de cangalha quebraram pernas e pescogo,
arrastando consigo a preciosa carga.

No entroncamento das vilas mais importantes. instalavam-se esta-
belecimentos — “Registros” ou “Barreiras”, como nas cabeceiras da ponte
de Paraibuna, que até hoje 1a se encontram como marco de uma civili-
zagao que ha muito foi sobrepujada por outra. Eram “Alfandegas Secas”,
orgaos arrecadadores do governo, geralmente, com quatro funcionarios:
um oficial do registro, um soldado, um provedor e um escravo, que fis-
calizavam as bagagens dcs viajantes evitando o extravio de valores e
arrecadando os impostos sobre o namero de cabecas de gado, carga de
fazenda seca ou molhada; os dizimos, os direitos de passagem de rios
por pontes ou balsas; e os da entrada de escravos, ¢ Além disso, Saint

63. Paule da Silveira Paranhos — “Tropeiros ¢ Tropas” in Anais do Congresso

de Historia da Independéncia do Brasil — IHGB — Vol. V, 1972, pag. 217.
64. A. de Taunay — Pequena Histéria do Cafs no Brasil — Rio, DNC 1955,

¢5. Taunay — op. cit. “Correspondéncia de um correspondente do Bario de
Vassouras”.

66. Léa Quintierra Cortines Peixoto — Principais Caminhos Fluminenses para

as Minas Gerais — Div. Obras Im;m Oficial-Niteroi, 1954, pag. 32/33.
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do Norte e o da
prolongando-se até

] — Ponte da FEstacio Maua para
atracagdo dos navios da Compa-
nhia de Navegacao INHOMI-
RIM-NITEROI.

2 — Estacdoa MAIUA e INICIO DA

ESTRADA DE FERRO MAUA,
depois E. F. do GRAO-PARA.

3 — ESTRADA DE FERRO DO

NORTE unindo-se a de MALIA

na estagic de Entroncamento.

4 — PORTO DA ESTRELA E VI-

LA DA ESTRELA

5 — FAZENDA SAO PAULO onde

nasccu o Duque de Caxias( atu-
almente s6 o3 alicerces)

¢ — FABRICA DE POLVORA DA

ESTRELA, antiga REAL FA-
BRICA DE POLVORA DA
LAGOA DE RODRIGO DE
FREITAS transferida para esse

local.

7 — ESTACAO DA RAIZ DA SER-

RA . Desse local partem a antiga
VARIANTE de Bernardo Pro-
enc¢a, calgada no inicio do século
XIX por Aureliano de Souza
Coutinhe (ainda com o calcamen-
ta), chamada “"Caminho de Mi-
nas ou lstrada Velha da Es-
trela”. Dai parte também a “Fs-
trada MNormal da Estrela” cons-
truida por Kochler.



Hilaire nos diz que havia fiscais postais que interditavam a remessa de
cartas por particulares, evitando que o Correio Olicial fosse lesado.

Pandia Caldégeras anota que “se excetuarmos o recoéncavo baiano,
no qual a multiplicidade dos rios navegaveis facilita o emprego de ver-
dadeiras esquadrilhas de embarca¢bes, o grande e quase Gnico elemento
de transporte utilizado foram os rmuares.

“Com as montadas, percursos de seis a sete léguas {nas regioes
acidentadas do Brasil Central) poderiam fazer-se durante semanas a fio,
nio havendo descuido com o lombo e os cascos, geralmente ferrados e
com o farrageamento. Contrario, peis, do que se da no Norte, onde o
cavalo domina e corre mais ligeiro se desferrado; e ainda, em oposicao

com o Sul, no gual, na cochilha, a andadura é mais veloz e os animais
de muda sdo de regra.

"Com os cargueiros, o escopo é outro. Ndo ultrapassam as marchas
de trés a quatro léguas por dia: o essencial é a resisténcia ao peso...

“Cada lote contava sete, nove ou onze bestas; os de sete eram mais
comuns na antiga Provincia do Rioc de Janeiro; os de nove, em geral.
caracterizavam a tropa mineira; e os de onze, a tropa goiana. Cada
grupo de muares tinha a madrinha com seu cincerro que é ou um cavalo
ou uma besta mais segura, a servir de guia na marcha e centros de reu-
niac dos animais no apascentar noturno . E mais adiante ainda aduz,
tratando do tropeiro: “Hoéspede nas [azendas, querido e ansiosamente
esperado, trazia as novidades, aviava as encomendas femininas, geria
interesses financeiros do chefe da casa. Todos igualmente lhe votavam

amizade, até os escravos de estimagao aos quais premiava 0S pequenos
servicos. 9%

Calogeras ainda continua informando que, no fim de dois ou trés

dias, alongando-se a viagem, os animais se amadrinhavam em torno do
“cincerro” facilitando a missao do tropeiro.

O carro de boi era usado na chapada, na zona do planalto, como
meio de transporte, varando gqualquer tipo de caminho. A carga, uma
vez arrumada na “mesa” do veiculo, ndo era mais mexida até o destino
e sua protecdo conira o sol e a chuva era o toldo de couro. As juntas
de bois que o puxavam formavam-se com cinco a doze bois. E o “can-
dieiro”, o menino que na frente o guiava, com pequena vara de ferrdo,
puxava os bois de guia pela “chilradeira” e os colocava na direcio do
caminho, O “carreiro” ia atras, com [ferrdo maior, excitando as reses e
ndo lhes permitindo descansar nem “amuar”’. Nao dependiam de ranchos
para o descanso, como a tropa, insensiveis as intempéries e exigindo
menos pessoal que as bestas, por ndo necessitarem retirar a carga, bas-

67. Auguste de Saint Hilaire — Segunda Viagem do Rio de [aneiro a Minas
Gerais ¢ o Sdo Panlo — 1822, Trad. Alfonso de E. Taunay.

68. Pandia Calégeras — ~Transporte Archaicos” in "O Jornal® edigdo com.
do bi-ventenario do café,
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tando desaparelhar os bois. E o “candieiro” e os “carreiro” se abrigavam
debaixo da "mesa” onde se encontrava a carga toda arrumada e entol-
dada. O “carro de boi” era transporte e rancho também; e as vezes os
dois preferiam proteger-se sobre a carga e sob o toldo, melhor abrigo
nos dias de chuva.

Dois interessantes manuscritos encontramos no Arquivo do Arsenal
de Guerra da Corte, hoje o Arquivo Nacional nos quais o almoxarife
da Real Fabrica de Ipanema, Francisco Candido Sagalerma, comunica
ao Governo de Sdo Paulo, ao qual a fabrica estava subordinada, ter
enviado granadas e metralhas ao almoxarife da Vila de Santos, trans-
portadas pelo tropeiro Francisco Gongalves de Oliveira, em vinte e quatro
bestas e o “conhecimento” do Comandante Jodo José Ribeiro, da sumaca
"Flor do Brasil”; indicando os meios de transporte daquela época (1837)
— tropas em terra € suymaca no mar e rios, *°

Varios Planos de Viagio foram apresentados, no Segunde Rei-
nado, e, entre eles, podemos citar: o de Cristiano Otoni, em 1858,
defendendo a necessidade urgente de um Plano Geral de Viacdo do
qual fizesse parte a ligacdo do Brasil com o Paraguai e a Guiana Fran-
cesa. Era idéia avangada para a época, mas a Guerra do Paraguai,
algum tempo depois, assinalou a urgéncia da implantacido de uma rede
de estradas interligando, pelo menos, as principais provincias com a
Corte, Basta aduzir que a expedicio saida de Sio Paulo. para expul-
sar o invasor de Mato Grosso, levou mais de um ano para atingir Nio-
aque, numa marcha penosa, através de um sertio inhéspito, que lhe
consumiu metade do efetivo. A tnica via de transporte existente, entre
a Corte e Mato Grosso, na época, era a dos Rios Parana e Paraguai
passando por Buenos Aires e Assuncio. E, nessa mesma época, as di-
ficuldades de comunicacio eram tio grandes que o Ministro da Guerra,
Visconde de Camamu, em relatério & Assembléia Legislativa, reclamava,
das autoridades de Mato Grosso, a falta de noticias sobre os aconte-
cimentos, declarando: “o que sabemos consta de cartas particulares; e,
do movimento, o ponto em que se acham as forcas organizadas na ca-
pital da provincia, nada tem ao certo chegado ao conhecimento do Go-
verno, sendo atrasada a correspondéncia recebida.” 7°

Em 1869, o Engenheiro militar Eduardo José de Morais apresentou
o Plano de Navegacfo Interior do Brasil; em 1874, o Engenheiro Ra-
mos de Queiroz, o Plano Ferroviario, com varios troncos: um ligando a
Cidade de Canavieiras & de Mato Grosso que seria a “Artéria Central”.
passando por Goias e Cuiaba; outra ferrovia uniria a Cidade de Salvador
a de »ao Luis, com ramificagdes para Fortaleza, Natal, Paraiba, Recife

69. F. P. Azevedo Pondé — Manuscritfos da Casa do Trem — Editora Xerox —
1972, pag. 191, 2.

/0. Relatorio do Ministro da Guerra de 1865,
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e Maceio: no Sul outra estabeleceria ligacio entre Porto Alegre e Co-
rumba, passando por Miranda e outra entre Porto Alegre e Uruguaiana.
Curitiba seria unida ao tronco Porto Alegre-Corumbd; outro tronco
estabeleceria ligacio ferroviaria entre a Corte e Sdo Paulo e entre a
Corte e Pirapora, passando por Belo Horizonte; e a esse tronco ligar-
se-ia o ramal que partiria de Vitéria. Vias fluviais uniriam a " Artéria
Central” ao tronco Porto Alegre-Corumba; e Salvador a Urubu. No
mesmo ano de 1874, o grande Engenheiroc André Rebougas apresenta
também um Plano Misto Ferroviario e Fluvial, pretendendo articular
as duas vertentes do continente.

Em 1881, aparece o Plano Ferroviario-Fluvial do Engenheiro
Hondrio Bicalho, resultante da analise de dezesseis outros mandados
estudar pelo Imperador, por uma Comissio da qual faziam parte o Vis-
conde do Rio Branco, Bemepaire Rohan, Buarque de Macedo e Honério
Bicalho. Consistia de um sistema misto ferroviario-fluvial, tragando
uma linha férrea do Rio de Janeiro até Pirapora, interligando-a a mar-
gem do Rio Sdo Francisco; outra de Sao Paulo & barranca do Rio Pa-
rana, em Jupia; cutra, partindo de Porto Alegre, cruzando o Rio Parana
em Guaira e rumando para Corumba para entrosar-se depois com a
navegacio do Rio Paraguai. Essas dois ultimos troncos se ligariam tam-
bém através do trecho navegavel do Ric Parand, entre Guaira e Jupia.
Além dessas ferrovias, outras eram previstas no Nordeste e no Norte.
Em 1882, o Engenheiro Oliveira Bulhées propos a construgdo de uma
via férrea entre as Cidades do Rio de Janeiro, Belo Horizonte, Pirapora,
Goias, Cuiaba, Mato Grosso e um pouco além dessa cidade; ocutro de
Salvador a Caxias, passando por Juazeiro e Teresina, e continuando,
por via Huvial, até Sdo Luis. E de Goids a Guaira e a Belém por uma
via enirecortada de trechos fluviais e ferroviarios. Da Cidade do Rio
de Janeiro, partiria outra ferrovia ligando-a a bao Paulo, Santa Maria,
Porto Alegre ¢ Rio Grande. Em 1887, ja no ocaso do Segundo Reinado.
o Ministro da Agricultura, Comércio e Obras Publicas, deputado Ro-
drigo Augusto da Silva, apresentou também um Plano Geral de Viagédo.™

No Sequndo Reinado, dois homens avultam e se agigantam no cena-
rio nacional do Transporte. Julio Frederico Koehler, que inicia a época
rodoviaria com a construcio da Estrada Normal de Estrela que depois
foi ligada & “Unido e Indastria”, feita por Mariano Procépio, comuni-
cando Juiz de Fora a Raiz da Serra; e que Agassiz a considerou uma
das melhores do mundo, elogiando os engenheiros {e entre eles Koehler)
o sey idealizador, o macadame, o sistema de mudas em estagbes con-

fortaveis e as diligéncias.

O outro — Irineu Evangelista de Scuza, que teve a coragem de.
com alquns amigos, assumir a responsabilidade de construir a primeira

71. General Meira Mattos — Brasil — Geopolitica e Destino — Bibliex co
edicio com José Olimpio editora — 1975
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ferrovia do Brasil — a linha de Maua & Raiz da Serra, trecho inicial
que um dia iria atingir os vales de Minas. E isso tudo sem garantia de
jurocs. A 30 de abril de 1854, a “baroneza” apitava no descampado da
varzea, fazendo reboar seu silvo pelos alcantis da Serra do Frade.

Para terminar, vale a pena transcrever aqui a carta abaixo, escrita
em 1877, pelo Engenheiro Joaquim Galdino Pimentel ao Dr. Ferreira
Viana, sobre as sociedades anénimas de estradas de ferro.

“Exmo. Sr. Dr.

Ferreira Viana

Li com toda a attencdo o projecto de lei, relativo as companhias
anenymas de estradas de ferro no Brazil, apresentado por V. Excia. a
Camara dos Srs. Deputados, em 20 do mez préximo findo, e bem assim
o luminoso discurso com que V. Excia. o fundamentou.

Com esse importante projecto, fructo de profundos estudos e de
uma vasta intelligencia que tudo previo e auscultou, resolveu V. Excia,
o grande problema econdmico de poderem as companhias anonymas de

estradas de ferro levantar os capitais de que carecerem, independente-
mente de garantia do Estado.

Firmou, portanto, V. Excia. o crédito dessas Companhias e fez, deste
modo, desaparecerem os obstaculos que se tém opposto, até hoje, ao
andamento das nossas vias férreas.

Digne-se V. Excia. de aceitar as minhas telicitagGes por tio relevante
servigo prestado aoc paiz,

Tenho a honra de ser, com a mais distinta consideracao.

De V. Excia.

Admirador e reverente criado.

Joaguim Galdino Pimentel
Engenheiro Civil

Rio de Janeiro, 26 de maio de 1877." 7

—

72, Col Ferreira Vianna — IHGB — Doc. 19 — Lote 508,
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O IMPERADOR D. PEDRO II
NO MUSEU HISTORICO NACIONAL

Hercurano Gomes MATHIAS
Chefe da Divissio de Documentaciio e Divulgacao

Comemorou-se este ano, no dia 2 de dezembro, o Sesqliicentenario
de nascimento do Imperador D. Pedro II.

O Instituto Histérica e Geografico Brasileiro, a exemplo do que
ccorreu em 1972 — 150 anos da Independéncia do Brasil — colocou-se.
mais uma vez, a frente das Instituicdes incumbidas da elaboracio de um
programa especial destinado a reverenciar a meméria de nosso ultimo
monarca,

Desta forma sua Comissio de Pesquisas e Estudos Histéricos apro-
vou um plano que continha, entre outras sugestoes, o seguinte:

I — Ciclo de conferéncias, a cargo de socios do Instituto;

I — Congresso de Histéria, de ambito internacional, dedicado &
apreciacac do Sequndo Reinado:

III — Publicacio, na Revista do Instituto Histérico e Geografico
Brasileiro, a mais antiga em circulagdo no pais, de artigos sobre
D. Pedro II ¢ sua época:

IV — Cunhagem de medalha comemorativa, a cargo da Casa da

Mceda:

V — Emissio de selos postais, pela Empresa Brasileira de Correios
e Telégrafos;

VI ~— Grande Exposicio no Musey Nacional (antigo Paco de Sio
Cristovdo e local de nascimento de D). Pedro II), com a cooperacio
dos principais museus brasileiros e de colecionadores,

D. Pedro II recebeu, ao ser batizado, um extenso nome: D. Pedro I,
de Alcantara Jodo Carlos Leopoldo Salvador Bibiano Francisco Xavier
de Paula Leocadig Miguel Gabriel Rafael Gonzaga, de Braganca e
Habsburgo. Era filho de D. Pedro I, Imperador do Brasi] e de sua esposa,
a Imperatriz D. Maria Leopoldina Josefa Carolina.

Nascido em 2 de dezembro de 1825, foi reconhecido como herdeiro
do trono no dia 2 de agosto do ano sequinte. Quatro meses depois, a
1T de dezembro, falecia a m3e.
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No dia 7 de abril de 1831 o agravamento da situacdo politica no
Rio de Janeiro teve como conseqiiéncia a abdicacio de D. Pedro 1 em
favor de seu filho. O novo soberano contava, apenas, cinco anos de idade.
Seguiu-se, entdo, o periodo das Regéncias, que durou até 23 de julho
de 1840. Nesta data decretou-se a Maioridade do jovem monarca que
assumiu imediatamente o governo do pais.

Casou-se, em 1843, aos dezessete anos, com . Teresa Cristina
Maria, irma do Rei Fernando, das Duas Sicilias.

O Segundo Reinado estendeu-se ate o dia 15 de novembro de 1889,
guando se deu a proclamagio da Republica. Na madrugada de 17 desse
més partia o Imperador deposto para o exilio na Europa, acompanhado
pela familia e alguns amigos. -

Demorou-se algum tempo em Portugal onde faleceu, na Cidade do
Porto, a 28 de dezembro, pouco depois da chegada a esse pais, a Impe-
ratriz D. Teresa Cristina.

D. Pedro, apés as exéquias de sua esposa, cujo COrpo foi depositado
no Panteon dos Bragancas, na igreja de Sao Vicente de Fora, em Lisboa,
sequiu para a Franca residindo em varios locais até o dia 5 de dezembro
de 1891, data de seu falecimento, no Hotel Bedford, em Paris.

O governo francés prestou excepcionais homenagens fiinebres ao
nosso ex-Imperador. Como a familia imperial tivesse sido banida do
Brasil, por determinacio do Governo Provisério chefiado pelo Marechal
Deodoro da Fonseca, os restos mortais do monarca tiveram o mesmo
destino dos da Imperatriz, permanecendo em Sao Vicente de Fora até os
altimos dias de 1920, quando, revogada pelo Presidente Epitacio Pessoa
a decisdo governamental, foram removidos para a Cidade do Rio de
Janeiro onde chegaram a 8 de janeiro do ano eguinte,

Hoje a catedral da Cidade de Petrapolis abriga, além dos despojos
do Imperador e da Imperatriz, os da Princesa Isabel, herdeira do trono
e de seu marido, o Conde d'Eu, trasladados da Franca ha poucos anos.

Extinto o regime monarquico no Brasil, em novembro de 1889, os
bens. incluindo milhares de documentos, pertencentes a familia imperial
sofreram uma lamentavel dispersdo, iniciada pela série de leildes que, a
partir de 8 de agosto de 1890 sé terminariam a 5 de dezembro do mesmo
ano, compreendendo, por determinagao judicial, lotes de pegas de variada
natureza, carruagens, animais e diversos prédios localizados na Cidade

do Ric de Janeiro.

D Pedro. ao embarcar, levara em sua bagagem muitos objetos reco-
lhidos as pressas, dado o prazo exiguo de que dispds para deixar o pais.
Mais tarde, depois da morte da lmperatriz, o inventario a gque se pro-
cedeu, & que determinaria o retalhamento do patriménio do casal. O reco-
lhimento de grande guantidade de objetos e documentos de propriedade
do Monarca sofreu, assim, algumas vicigsitudes, embora uma parte tivesse
sido reunida no Castelo d’Eu onde viveriam, mais tarde, a Princesa Isa-

bel o Conde d'Eu e seus filhos.
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O arquivo particular de D. Pedro II esteve até 1902 em Petropolis.
Ainda em vida doara o Imperador seus livros & Biblioteca Nacional e
ao Instituto Histérico e Geografico Brasileiro. Os objetos de maior esti-
magao, incluindo numerosos quadros histéricos e de familia. tinham sido
enviados para a Europa por determinacio de D. Pedro.

Varias instituicdes culturais brasileiras conservam, atualmente, em
seus acervos, significativa quantidade de objetos de uso pessoal ou oficial
de D. Pedro Il e de sua familia, O Museu Imperial, em Petrépolis: o
Museu Mariano Procépio, em Juiz de Fora e o Musey Histérica Nacio-
nal, no Rio de Janeiro, encontram-se em situagao privilegiada a esse
respeito. Através de iniimeras doacoes e. também, de aquisicio em
leildes ou diretamente de particulares, tornou-se possivel reaver um
numero aprecidvel de pecas que guarneciam as dependéncias dos Pacos
de Sao Cristévao (Quinta da Bea Vista}, da Cidade (atual FEmpresa
Brasileira de Correios e Telégrafos, na Praca 15 de novembro) e dos
palacios da Princesa Isabel {Palacio Guanabara), do Duque de Saxe e

da residéncia de verdo, em Petropolis, hoje sede do Museu Imperial,
na antiga fazenda do Cérrego Seco.

Os descendentes de D. Pedro Il principalmente seu bisneto ID. Pe-
dro Gastdo, ainda conservam em sey poder, objetos diversos, tais como
pecas de mobiliario, quadro a éleo, louca, fotografias, litografias, gra-
vuras, além de documentos valiosissimos. Em Portugal, D. Teresa, irmi
de D. Pedro Gastdo, guarda carinhosamente, em sua residéncia perto
de Lisboa, algumas reliquias de seu glorioso antepassado., Em varios mu-
seus e palacios europeus também ¢ possivel localizar pecas relacionadas
diretamente com a pessoa ou a familia de nosso Gltimo monarca,

A documentacio de época, manuscrita ou impressa, ligada as ativi-
dades do Imperador, no exercicio de suas fungdes ou em carater parti-
cular, sofreu igual processo de dispersdo. Além dos museus mencionados,
a Biblioteca Nacional do Rio de Janeiro, o Arquivo Nacional, o Museu
Paulista e outras instituicdes culturais brasileiras possuem, em suas cole-
coes, apreciavel quantidade de papéis de grande valor para o estudo do
periodo imperial brasileiro. Colecionadores COncorrem, nessa area, com
os poderes puablicos, juntando documentos escritos por D. Pedro, D. Te-
resa Cristina, Princesa Isabel Conde d'Fu e outros membros da familia
do monarca. O historiador Tobias Monteira legou a Biblioteca Nacional
e ao Museu Imperial notavel quantidade de manuscritos, alguns dos quais
de cardter estritamente confidencial. Um descendente da Condessa de
Barral nédo hesitou em doar ao Museu Imperial, em Petrépolis, as cartas
escritas por D. Pedro aquela titular e que logo provocaram grande curio-
sidade, sobretudo depois da publicacio dos livros escritos a respeito por
Alcindo Sodre, Raimundo Magalhies Jinior € Mozart Monteiro.

O Museu Histérico Nacional, fundado no Rio de Janeiro em 1922,
€ que teve como seu primeiro diretor Gustavo Barroso, tornou-se, ao
passar dos anos, depositario de muitos objetos e documentos relacionados
com D). Pedro I e sua familia. Com a criacio do Museu Imperial, por
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Decreto de 29 de marco de 1940, viu-se, contudo, desfalcado de algumas
das mais preciosas reliquias do Segundo Reinado, transferidas para a
nova Instituicdo, tais como o manto imperial, ornamentado ccm papos
de galo-da-serra; o cetro desmontavel, usado por D. Pedro II; o quadro
a 6leo de D. Pedro I, pintado por Manuel.de Araiijo Porto Alegre; o
telefone de uso pessoal do soberano, instalado na fazenda de Santa Cruz;
o selim em que o nosso tltimo monarca aprendeu a montar e dois de
ceus fardoes — um de Generalissimo e o segundo, de Almirante.

Para compensar a transferéncia dessas pecas houve a incorporagao,
mediante doacdes ou compra, de grande niimero de objetos que hoje se
encontram, em sua maior parte, expostos no chamado Circuito Histérico.

Nao caberia, evidentemente, neste artigo, a enumeragido completa
de todas as pecas imperiais existentes, atualmente, na Casa do Brasil
Assinalaremos apenas, aquelas que tém provocado maior interesse da
parte dos visitantes e dos estudiosos de nosso passado.

Dois coches de gala, um dos quais de uso do Imperador e o sequndo,
da Imperatriz. A carruagem de servico da Casa Imperial que conduziu
os soberanos na tarde de 15 de novembro, ao chegarem de Petropolis,
da estacdo da estrada de ferro na Praia Formosa até o Pago da Cidade.

Dois tronos, o do Senado, ocupado por D. Pedro Il durante as
sess®es solenes de abertura e encerramento das legislaturas e de onde
lia as Falas do Trono, e o da sala das sessdes do Supremo Tribunal
de Justica Militar, que costumava fregiientar periodicamente.

Trés espadas do Imperador, entre elas a que usou, por ocasido da
rendicio da Vila de Uruguaiana aos Exércitos aliados, em setembro de
1865, durante a campanha militar contra o Paraguai, Desta mesma oca-
sido, o Museu Histérico Nacional possui o gquepe e o poncho de
D. Pedro 11, além da sela e dos arreios do cavalo que montava. Ainda
ligado a esse episodio, destaca-se, numa das salas do Museu, o modelo
em gesso da imponente estatua eqiiestre, da autoria de Chaves Pinheiro,
representando o monarca naquela localidade. Como ¢é [ato notdrio, a
estitua nfo chegou a ser fundida e a importdncia arrecadada foi em-
pregada na construcio de escolas piblicas na Cidade do Rio de Janeiro.

Como objetos pessoais, pertencem ao acervo do Museu Histérico
Nacional 1 relégio de bolso, 1 chapéu armado, 1 cartola, acompanhado
do respectivo estojo e um par de botinas usados durante as suas viagens
ao exterior,

Do mobiliario e objetos diversos dos palacios, merecem especial des-
taque: o precioso grupo, composto de 14 pecas, em madeira de teca, rica-
mente entalhadas, proveniente do Paco de Sdo Cristévio; os servigos de
cristal bacarat, os de porcelana, consolo e espelhos de parede, piano e
consolo do Paco de Sao Cristovao, jarras de Saxe com as efigies do
Imperador e de sua mulher por ocasido de seu casamento, castigais, ser-
vico de caca (em porcelana azul), tinteiro, caixa de rapé, porta cartdes
e 0 piano de cauda de uso da Imperatriz D. Teresa Cristina.
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Uma estatua de bronze, da autoria de Chaves Pinheiro, uma herma
de gesso, feita por José da Silva Santos e uma curiosa moldagem em
bronze, da mao direita de D. Pedro ll, aos quinze anos de idade, poucos
meses depois de haver completado a maioridade, fazem parte do saldo
dedicado ao Segundo Reinado.

Do vapor Alagoas. que conduziu a familia imperial ac exilio, em
novembro de 1889, possui o Museu Histérico a roda do leme, um banco
do convés, um relégio do saldao de repouso e uma cadeira de uso do
Imperador, e, dos aposentos ocupados no Hotel Bedford, em Paris, onde
faleceu, em 5 de dezembro de 1891, 2 poltronas, 1 espelho e 1 fotografia
ampliada.

Trés notaveis quadros a 6leo enriquecem o acervo do Museu: o
estudo para a cena da Coroacio, executado mais tarde — inacabado —
por Manuel de Aratjo Porto Alegre ¢ que hoje se encontra no Salio
Nobre do novo prédio do Instituto Histérico e Geografico Brasileiro;
o belissimo quadro do pintor italiano Eduardo De Martino, represen-
tando a chegada ao Rio de Janeiro da divisio naval brasileira que, par-
tindo de Napoles, conduziu no navio Constituicdo a Imperatriz Teresa
Cristina por ocasido do casamento com D. Pedro Il e a grande tela
QO Advento da Repiblica (Baile da Ilha Fiscal), da autoria de Aurélio
de Figueiredo, irmido do famoso Pedro Américo.

Os retratos do Imperador, excecio feita do espléndido trabalho
de Batista da Costa, so incorporado as colecdes do Museu Historico
Nacional em 1960, foram objeto do excelente artigo D. Pedro Il através
de sua Iconografia, escrito por D. Jenny Dreyfus e publicado no volume
n® IV dos Anais do Museu Histérico Nacional. Nesse trabalho estio
relacionados nada menos de 17 quadros a 6leo, representando o Impe-
rador em diversas fases de sua vida, a comecar pela época da Maioridade.
Infelizmente ndo se tornou possivel completar, até hoje, a identificacio
da autoria de todos eles, inclusive de alguns que apresentam notavel aca-
bamento artistico. Os trabalhos assinados pertencem a Correia Lima
(1849) Meneses, Francois René Moreaux, 2 de Poluceno Silva Manuel
(1859 e 1862), Jules Le Chevrel — D. Pedro Il em trajes majestaticos
(1862), Delfim Céamara (1875), Augusto Petit, Vicente Pereira Mallio
(1885) e Novak Spayni. O guadro de autoria de Jodo Batista da Costa,
a que ja nos referimos, deve ter sido pintado depois do falecimento do
monarca.

A Divisdo de Documentacao e Divulgacdo ¢ o setor do Museu
Histérico Nacional onde estio guardados documentos manuscritos e im-
pressos e, também, fotografias, desenhos, litoarafias e gravuras.

Entre os originais do préprio punho do Imperador se encontram,
desde varios exercicios de caligrafia, dos anos de 1835 ¢ 1837, até uma
folha de papel, logo inutilizada, onde comegou a copiar a resposta a
intimagio que lhe foi entreque pelo Governo Provisério da Repablica,
na tarde de 16 de novembro de 1889, para que deixasse o pais, com
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toda a sua familia no prazo de vinte e quatro horas. O manuscrito com-~
pleto, do gqual o Museu possui uma cépia fotografica, encontra-se em
poder da Punda¢do Casa de Rui Barbosa.

Versos, escritos a lapis no navio Congo, por ocasido do regresso
da terceira viagem a Europa, e uma cépia, também do monarca, do so-
neto que havia feito quando do falecimento de seu filho D. Afonso, em
1847 incluem-se na colecio do Museu Histérico Nacional, bem como
alqgumas dezenas dos famosos bilhetes dirigidos a seus ministros ou ami-
qos, entre os quais o Visconde de Sdo Vicente (mais tarde Marqueés),
Paulino José Soares de Sousa, Visconde de Sinimbu, Barao de Capanema
e varias cartas dirigidas ao Bardo de Nogueira da Gama (tuturo Vis-
conde) e a seu filho, José Calmon do Vale Nogueira da (Gama, admi-
nistrador da residéncia de verdo em Petrépolis {atual Museu Imperial),
ao seu cunhado Principe de Joinville e ao maestro Antonio Carlos Gomes.
Importante grupo de documentos se refere & correspondéncia trocada
com José Calmon do Vale Nogueira da Gama, relacionada com as pro-
vidéncias a tomar quando do falecimento da Imperatriz Teresa Cristina,
incluindo-se uma cbpia autenticada da procuragdo passada por D. Pe-
dro 1I. Conde d'Eu e Princesa Isabel ao Dr. José da Silva Costa, para
representa-los no inventario e partilha dos bens da esposa do monarca.
Também fazem parte do acervo guardado no Museu Histérico convites
para as ceriménias da coroagio do Imperador, expedidos em 22 de junho
de 1841, para o baile da coroacio e, em contraste, para as exequias sole-
nes. em Paris, no dia 9 de dezembro de 1891, Dessa mesma data é o
discurso impresso, escrito por M. Daubrée, membro da Academia de
Ciéncias da Franga, para ser lido durante a ceriménia Finebre, e que
ndo poéde ser feito devido & demora excessiva das excepcionais homena-
gens militares prestadas pelo governo francés ao falecido monarca.

Na parte iconografica estdo catalogadas 71 pegas, incluindo foto-
grafias, Ltografias, gravuras e 1 desenho a bico de pena. 7 dessas fotos
foram tiradas na camara ardente armada no Hotel Bedford, em Paris,
apos o falecimento de D. Pedro IL

Ainda na Divisio de Documentagido se encontram 29 livros que
faziam parte da biblioteca de Imperador no Pago de Sao Cristovao, alguns
dos guais ricamente encadernados e ostentando as armas imperiais. Des-
tacam-se, nesse grupo, a Constituigdo Politica do Império do Brasil, edi-
¢do de 1861, de uso pessoal do monarca; o manuscrito bilingiie das Doze
Horas em Diligéncia, de R. H. Klumb, com dedicatéria a Imperatriz.
[qualmente dedicada a D. Teresa Cristina, a traducio, também em ma-
nuscrito, da Confederagio dos Tamoios, de Domingos Jose Gongalves de
Magalhaes, feita por Ricardo Geroni. 2 albuns de fotografias, perten-
centes & “amilia imperial, com os retratas de estadistas de diversos paises,
estio incluidos entre os volumes procedentes do Pago da Boa Vista.

A biblioteca do Museu contém apreciavel quantidade de obras sobre
o Imperador e o Segurdo Reinado, incluindo-se varios folhetos raros,
como o dos Sonetos do Exilio, publicado na Franga em 1898,
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Na Divisao de Numismatica, que possui a maior colecdo de moedas
brasileiras, encontram-se, praticamente, todas as que foram cunhadas com
a efigie de D. Pedro II, ndo sé durante o seu Reinado como depois, Das
medalhas comemorativas se encontram preciosos exemplares da Maiori-
dade; da Coroacéo: do Casamento; da morte do Principe D. Atfonso; da
viagem do Imperador ac Norte, em 1859; da inauguragdo da estatua
eqiiestre do Imperador D. Pedro 1. no Rio de Janeiro, em 1862; do re-
gresso do Imperador, ap6s assistir & rendigdo de Uruguaiana, em setem-
bro de 1865: da chegada ao Brasil, depois das viagens que fez a Europa,
em 1872 e 1888; homenagem a D. Pedro no exilio, em Portugal; inaugu-
racdo de sua estatua, em Petrépolis, no ano de 1911; e da revogagdo do
banimento da Familia Imperial, em 1920,

Finalmente, é preciso assinalar que nos Anais do Museu Histdrico
Nacicnal, ja com 25 volumes publicados, encontram-se numerosos artigos,
em que os autores estudaram varios aspectos da vida e da época do Im-

perador D. Pedro IL

ARQUIVO DO MUSEU HISTORICO NACIONAL
DOCUMENTACAO SOBRE D. PEDRO 1l

1 — Carta ac Cardeal Bofondi agradecendu os votos de Feliz Natal,
Rio — 3.11.1860

2 — Idem, ao Cardeal L. Nma
Rioc — 17.6. 1880 -

3 — Idem, ac Cardeal L' Nina
Rio — 18.6.13881

4 — Idem, ao Cardeal Maum-
Rio — 16.4.1852

5> ~— ldem, ao Cardeal Vanniccebli
Rio — 30.11.1858

6 — Cantata — da autoria de A A fltﬂﬂl{) José Nunes Garcia, no dia da
chegada de SS.MM. apés a viagem ao norte do Pais. 1861

7 — Colegio de todos os jornais editados na Cidade do. Rio de Janeiro
do dia 2 de dezemhro de 1925 ~ Centenario de nascimento de
D. Pedro Il — com suple;mentus t¥pzciais. |

8 — Discurso de SimGes da Silva, na Sociedade de Geogratia dn
Ric de Janeiro ~ 2.12.1925:— Centenarm de 1 iscimento

de D. Pedro II.

9 — Mapa dos donativos feitos pelo Imperador a diversas instituicdes,

durante sua viagem ao norte do Brasil — de 1¢ de outubro de 1859
a 11 de fevereiro de 1860,
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10

11

12

13

14
15

16
17
18
19
20
21
22

25

24

25

26

27
28

29

30
31
32
33

Cartdo-convite para as exéquias de S.M. o Imperador do Brasil.
Paris, 9.12.1891

Convite para o Baile da Coroagido de D. Pedro 1. Enderegado
a Jodo Alvares de Sousa Coutinho, Pago da Cidade, 24.7.1841.

Versos — em francds — do comandante do navio CONGO,
com a traducdo, a lapis, feita pelo Imperador. 19.8.1888.

Coroacao de D. Pedro II. Notificacido a Francisco de Paula Sousa

- 22.6.1841 — convidando-o a tomar parte no préstito de

S. Majestade até a Capela Imperial.
Diagrama Genealégico de D. Pedro ll.

Telegrama dirigido a Carlos Gomes, felicitando o compositor pelo
éxito da estréia da opera CONDOR, no Scala de Mildo.

Exercicio de caligrafia, assinado por D. Pedro 1. 1835 (?)
Bilhete ac Barao de Capanema. 9.5.1871
Bilhete ao Visconde de Sdo Vicente. 10.12.1870

N ; " " " . 1.11.1870
Bilhete a Paulino José Soares de Sousa. 16.5.1870
Bilhete ao Visconde de Sinimbu. 17.4.1879

Exercicio de rimas feito a bordo do vapor CONGO, durante o
regresso ao DBrasil, em agosto de 1888.

Exercicio de caligrafia. 1835

Fac-simile de manuscrito (recomendacdes politicas feitas antes de

seu embarque para a Europa, em 1871). Oferta de D. Pedro
Gastao.

— Carta a D. Pedro II, por Micio Teixeira, manifestando sua satis-

facdo por saber que o Imperador nada sofrera no atentado de que
fora vitima no dia 15 de julho de 1889.

Telegrama de D. Pedro Il a José Calmon Nogueira Vale da Gama
sobre o atentado de 15 de julho de 1889.

Bilhete ao Visconde de Sinimbu. 5.1.1880

Carta-circular sobre a obtencdo de fundos para as obras do Hos-
pital sob a invocagdo de Santa Teresa. Fevereiro de 1856.

Folheto com o relato do comandante do navio que conduziu D.
Pedro Il & Europa em 1887.

Bilhete ao Visconde de Sinimbu. 11 de fevereiro de 1879.
i ) N ) " . 5 de janeiro de 1879.
Bilhete ao Visconde de Sao Vicente. 14.12.1870
! a N o ", 8.10.1870

— 134 —



34
35
36
37

38
39

10

41

42

43
44

45

46

47

48
149
50
51
52

53

54

i . 7.10.1870
N . 22.10.1870
A " . 29.10.1870
Visconde de Sinimbu, 11.6.1879
Maximas de Fénelon copiadas pelo Imperador. 25.11.1837.

Carta ao Principe de Joinville. Recomenda o portador, adido a
legacdo imperial em Londres, 11.10,1847.

Carta a — ilegivel — Recomenda o Professor Sousa Pitanga, da
Escola Politécnica do Rio, que vai estudar fisica matematica em

Paris. 14.8.1875.

Carta ao maestro Carlos Gomes elogiando o hino composto para

a Exposicdo de Philadelphia. Nova York — 10.7.1876

Alegoria de exaltagdo ao Decreto da Maioridade de D. Pedro II.
Gravura de Luis Aleixo Boulanger. 1840.

Bilhete a Pauline José Soares de Sousa. 5.5.1870.

Oficio de Luis Alves de Lima, Presidente da Provincia do Ma-
ranhdo, comunicando a maioridade do Imperador, Dirigido & Ca-
mara da Vila de Guimaraes. 27.8-1840,

Bilhete ao Bardo de Nogueira da Gama, Mordomo do Palacio Im-
perial, remetendc papéis referentes ao legado deixado pela ex,
Imperatriz D. Amélia a D. Pedro II. 1873. Manuscrito a lapis.

Bilhete enderecado, em 24 de fevereiro de 1873, a D. Pedro 1I,

pelo Bardo de Nogueira da Gama, noticiando-o das disposicdes
testamentarias do legado da ex-Imperatriz D. Amélia.

Carta ao Bario de Japura, em Lisboa, remetida pelo Bario de
Nogueira da Gama, declarando que o Imperador ja esta a par das
disposicdes testamentarias do legade da Ex-Imperatriz D. Amélia.

Carta ao Bardo de Nogueira da (Gama. Damasco, 17.9.1876.
Bilhete ao Bario de Nogueira da Gama. 24.5.1878,
Bilhete remetido pelo Bardo de Nogueira da Gama. 8.2,1883.

Bilhete remetido ao Bardo de Nogueira da Gama. 29.8.1884.

Rascunho de uma carta remetida ao Diario do Brasil pelo Barao
de Nogueira da Gama, com anotagdes de D. Pedro II para serem
acrescidas & carta. 29.8.1884.

Piablica Forma da procuragio passada pelo Imperador D, Pedro 11
nemeando-o para o lugar de Superintendente da Imperial Fazenda
de Petrépolis, com o vencimento anual de cinco contos de réis.

3.11.1888,

Certidio da Procuracio passada pelo Imperador, em 17 de no-
vembro de 1889, em favor de José Calmon Nogueira da Gama,
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55 —

56 —

57 —

58 —

59 —

60 —

constituindo-o seu procurador em todos os assuntos relacionados
com a Fazenda de Petrépolis. Reconhecimento da procuracio por
parte do Governc Provisério .

Poesia de F. C. Vasques — 15 de Julho! .— relativa 3 tentativa
de Adriano do Vale contra a vida do Imperador D. Pedro II.

15.7.1889,

Dedicada ac Imperador.

Documentos referentes a recusa da aceitacdo da quantia de cinco

mil contos de réis concedida pelo Governo Provisério 8 Familia

Imperial, ac partir para o exilio, em novembro de 1889; e ao
falecimente de D. Teresa Cristina.

a) Coépia da carta escrita por D. Pedro Il ac Visconde de No-
gqueira da Gama para gue, em seu nome, recuse a doacdo
feita pelo Governo Provisério. Encaminhamento ao Governo

Provisério em 26.12. 1889,

b) Cépia do telegrama enviado a D. Pedro II, na Cidade do
Perto cemunicando que “somente hoje 26 recebi sua carta
29 de novembro Sao Vicente. Participei governo”.

¢) Recibo relativo ao telegrama acima.

d) Telegrama de D. Pedro I a José Calmon — “Obrigado

Coragdo” — referente aos pésames pelo falecimento da ex-
Imperatriz D, Teresa Cristina. Entreque em Petrépolis —

31.12.188&89,

Cépia de telegrama enviado por José Calmon ac Conde de Mo-
ta-Maia, sobre levantamento de recursos para atender as despesas
da manutencdo de D. Pedro Il no exilio {Cannes). Sem data.

(Cépia de telegrama a D. Pedro II — no exilio — pedindo con-
firmagio dos poderes constantes da procuragdo que tem seu poder.
José Calmon. Sem data.

Procuracdo (copia} passada por D. Pedro II, Conde d'Eu e
D, Isabel, ao Dr. José da Silva Costa para representa-los no in-
ventario e partilha — em conseqiiéncia do falecimento de D. Te-

resa Cristina. Data da procuracao — 9.1.1890.

Bilhete ao Visconde de Nogueira da Gama por D, Pedro II. Sem
data. Deseja saber se "nada aconteceu aos passageiros do Boyne,
Bartholeyns e Dr. Catao”.

61 — Bilhete a D. Pedro II, de José Calmon Nogueira Vale da Gama

— 1% de julho de 1880. Oferta de "um bom camarote” feita pelo
ator Furtado Coelho, proprietario do Teatro Lucinda.

62 — Saudacao a SS.MM.IL. por ocasido de seu feliz regresso a esta

Corte e Império. Por Manuel Afonso da Silva Lima. 42 versos.
Impresso. Fevereiro de 1860,
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63

64

65

66

67

Poesia, sem indicacio de autoria, dedicada ao Imperador D. Pe-
dro Il, quando de sua visita a Portugal, em 1888,

Exemplar do ECHO AMERICANOQO, editado em Londres, con-
sagrado ao aniversario do Imperador D. Pedro II, em 2.12,1871.

Cépia autégrafa — do soneto feito pei{} Imperador D). Pedro IL.
por ocasiio da morte de seu filho, o Principe D. Afonso, em 1847.
Copia feita por D. Pedro em 7 de setembro de 1888.

Hcomenagem prestada ao Imperador pelos membros da Associagdo
Francesa para o Progresso das Ciéncias. Sem data. Signatarios —
Jean Louis Armand de Quatrefages de Bréau (presidente); Pierre
Emile Levasseur (secretario geral); G. Masson (Editor de Pa-
ris); Charles Adolphe Wurz {vice-presidente); Aimé Laussedat
(Vice-secretario geral) e Charles Friedel (arquivista}.

Discurso de M. Daubrée, membro da Academia das Ciéncias de
Franca — que deveria ter sido proferido durante a cerimdnia das
exéquias do Imperador, em Paris. no dia 9.12.1891 — Impresso
pelo Instituto de Franga.

{conografia de 1D, Pedro 1l

Arquive do M.H.N

] — Retrato — FPotografia, em companhia de: Dona Teresa Cristina,

Conde de Mota-Maia, Conde de Nicac, Conde de Carapebus e

Senhora.

Dimensées: 0,180 x 0,255

2 — Fotografia, com D. Teresa Cristina

3

Dimensdes: 0,125 x 0,170

Retratos — Publicacdo da Revista da Semana, n® I, Nova Série,
Ano XXII, de 1.1.1921, contendo fotografias de D. Pedro II
desde 1834 atée 1890

Retrato — Caricatura colorida, de autoria de Rafael Bordallo
Pinheiro, publicado na revista “Renascenga” de mar¢o de 1905,

Velume 3

Retrato — Tirado a borde do vapor “Gironde”, uma hora antes
da partida para a Europa, em 30 de junho de 1887, em companhia
de Dona Teresa Cristina, o Principe D. Pedro Augusto e outras

pessoas.,
Dimensdes: 0,250 x 0 160

Fotogratia de Nadar — Paris
Dimensées: 0,145 x 0,105
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10

11

12
13

14

15

16

17
18
19

20
21

22

23
24

25

Fotografia tirada nos tiltimos tempos da monarquia, em companhia

de Dona Teresa Cristina.
Dimensges: 0,210 x 0,110

Fotografia — (1890) ~— Dimensdes: 0,215 x 0,155

Rep. Fotografica, (recorte de revista) de uma fotogratia tirada

em Pompéia, no dia 16 de abril de 1888, quando la esteve o Impe-
rador, Dimensdes: 0,210 x 0,300

Fotografia na Camara Mortuaria, no Hotel Bedford — Paris,
Dimensdes: 0,410 x 0,305

Rep. Fotografica de um Desenho de Mme. André — em 1891
(Corpo de D. Pedro 11, depois de morto)
Dimensodes:; 0,360 x 0,470

Fotografia — Dimensoes: 0,270 x 0,185
Fotografia de Pacheco — Dimensdes: 0,100 x 0,060

Rep. Fotografica de um quadro a &leo.
Dimensdes: 0,145 x 0,085

Rep. Potografica de quadro a éleo
Dimensdes: 0,220 x 0,165

Retrato — Rep. em papel couché, de litografia de Lopes,
Dimensges: 0,145 x 0,105

Fotografia de Pacheco — Dimensdes: 0,105 x 0.060
Litografia de Sisson — Dimensdes: 0,165 x 0,130
Rep. Fotografica de um medalbdo. Dimensdes: 0,130 x 0,095

Retrato em heliografia — Paris

Fotografia de Jungmann & Schorn — Baden Baden — em 1387
Dimensdes: 0,290 x 0,200

Rep. Fotografica do crayon de P. Macedo, com a assinatura em
fac-simile do Imperador, em cartio postal comemorativo ao Cen-
tenario do nascimento de D. Pedro Il, em 2.12.1925
Dimensdes: 0,140 x 0,090

Fotografia (recorte de revista) Dimensdes: 0,205 x 0,160

Fotografia de Francesco Pesce — Toledo — tirada em 30.7.18838
Dimensées: 0,510 x 0,370

Estatua eqiiestre — em gesso, de autoria de Francisco Manoel
Chaves Pinheiro

26 — Rep. Fotografica de quadro a 6leo de Salisson, de 1858

Dimensdes: 0,210 x 0,160

27 — Fotogratia, cerca 1881 — Dimensdes: 0,155 x 0,110
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29 —

30 —

31 —

32 —

33 —

34 —

35 —
36 —

37 —~
38 —
39 —

40 —
41 —

42
43 —

41 —

45 —
46 —

47 —

Retrato — (Um dos ultimos tirados no Brasil)
Dimensdes: 0,380 x 0,285

Rep. Fotografica de quadro a éleo (Quando coroado Imperador
do Brasil, no dia 18.7.1841)
Dimensoes: 0,225 x 0,170

Retrato quando mogo — Rep. fotografica de quadro a dleo exis-
tente em Viena.

Retrato na época de sua 1* viagem — Rep. fotogréatica de quadro
a Oleo.

Dimensdes: 0,160 x 0.110

Fotografia, fardado de Coronel da Guarda Nacional, em album
de retratos que pertenceu ao Arcebispo do Rio de Janeiro, Pedro

de Lacerda.

Aocs 10 anos de idade — Rep. Fotografica do quadro a éleo
de Taunay. |
Dimensdes; 0,220 x 0,150

Retrato — Rep. Fotografica colorida, por ocasifo do cerco de
Uruguaiana, Fardado de Voluntario da Péatria.
Dimensdes: 0,190 x 0,125

Retrato fardado, em Uruguaniana, quando da Guerra do Paraguai,

Retrato em trajes de coroagioc — Rep. fotografica do guadro a
6leo de Agostinho José da Motta, em 1838.
Dimensdes: 0,190 x 0,120

Litografia de Sisson — Dimensoes: 0,585 x (0,450
Litrografia de Boulanger — Dimensées: 0,375 x 0,285

Gravura antiga (Rep. fotografica) — Fardado de Almirante, em
1864 — Dimensdes: 0,110 x 0,085

Fotografia ~— Dimensdes: 0.140 x 0,100

Reproduciao fotografica de uma gravura

Dimensdes: 0,090 x 0,070
Rep. Fotografica de um Desenho — Dimensoes: 0,215 x 0,165

Fotografia, em companhia do Conde de Mota-Maia, em 1876, na
Mesa do Imperador

Retrato — Um dos altimos tirados no Brasil, em Petrépolis, em
companhia da Familia Imperial Brasileira

Fotogralia — Dimensées: 0,150 x 0,110

Reprodugdo fotografica de um quadro a éleo, da colecdo da Prin-

ceza Christina Maria de Saxé Coburgo e Braganga, conservado
no Castelo de Magor — Italia — Dimensdes: 0,090 x 0,060

D. Pedro Il aos 12 anos (ao tempo da Regéncia Feijo — 1837)
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18

48

49

50
51

52

53

54

55

56

57

58

59

60

61
62
63
64

65
66

67

Rep. Fotografica do rosto do Im;ﬁerador tal como se acha dentro

do sarcéfago depositado nos jazigos Imperiais, em S. Vicente de
Fora (Lisboa) — Dimensdes: 0,210 x 0,265

Fotografia fardado de Almirante (Rep. de um retrato)
Dimensdes: 0,165 x 0,100

Litogratia alegérica publicada na “Revista Ilustrada”, em
22.8.1888, saudando o regresso da Europa de SS.MM. Imperiais.

Dimensdes: (0,485 x 0,290

Retrato quando menino

Rep. Fotografica da Litografia de Lemercier, em companhia de

suas irmas — D). Francisca e D. Januaria, em 1834
Dimensées: 0,135 x 0,180

Fotogralia de Chapelin — Pernambuco, datadas de 12.1.1865,
trazendo uma dedicatéria raspada

Dimensdes: 0,100 x 0,060
Litografia — Dimensses: 0,395 x 0.295

Fotografia do corpo do Imperador, no Hotel Bedford em Paris,
onde faleceu a 5.12.1891 — Dimensoes; 0,280 x 0,205

Fotogratia em companhia de sua filha D, Izabel, seu neto, D.

Pedro d'Alcantara — (Fotografia autografada)
Dimensdes: 0,220 x 0,160

Fotografia (um des altimos retratos tirados no Brasil).

Dimensdes: 0,200 x 0,150

Retrato de ]J. Fiuza a crayon — a época da Proclamacio

Dimensdes: 0,680 x 0.540

Soneto de sua autoria sob o titulo "A Imperatriz”, impresso num
cartao com o retrato da Imperatriz Teresa Cristina

Gravura — (Rep. FPotografica) — Dimensdes: 0,105 x 0,060
Ano de 1839

Rep. Fotografica de Litografia de 1841
Dimensdes: 0,170 x 0,120

Rep. Fotografica de Litografia — Dimensdes: 0,200 x 0,150
Camara Ardente — no Hotel Bedford, em Paris, em 1891

Camara Ardente, em Paris, em 1891

Camara Ardente —no hotel Bedford, em Paris, em 1891

Camara Ardente — no Hotel Bedford em Paris, em 1891
Na Camara Mortuaria — Croquis de Louis Tinayre

Corpo de 5. M. depositado em S. Vicente de Fora — Fotografia
de Camacho ~ Lisboa
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68

69

70

71

Carta — comunicando que sua irmd, D. Maria Amélia, nascida
em Paris, em 1.12.1831, foi reconhecida como princesa brasileira

Mausoléu — Fotografia em cartio postal, do Mausoléu de
D Pedro Il e D. Teresa Cristina, existente em Petrépolis, auto-
grafada pelo escultor Rodolfo Bernardelli, com data de 1924

Decoraciio da Catedral da Fortaleza por ocasido das solenes exé-

quias feitas em honra de D. Pedro I1, em 5.1.1892

Disposicio — da mesa do jantar oferecido pelo Imperador ao
Dugue de Edimburgo, no dia 20.7.1867
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CATALOGO INFORMATIVO DA COLECAO
PEDRO II NO MUSEU HISTORICO NACIONAL

EmirLia DyEr
Chefe da Segao de Historia Artistica

CAaTARINA ELEONORA FERREIRA DA SILVA
Conservadora de Museus

Da Equipe do Setor do Catalogo (Geral de Informacdes do
Museu Histérico Nacional

I — ARMARIA

1 Espada com bainha

Aco e ouro

Manufatura Carlos Marin

100

Doagao D. Pedro Henrique ~ 1946

2 Espada com bainha
Aco, bronze dourado e couro
95,5
Aquisicio do MHN — 1929
3 Sabre de oficial superior com bainha
Aco, marfim, latio e couro

92

Transferéncia do Museu Naval — 1922
Usado por D. Pedro Il na Rendicdo de Uruguaiana

[I — CERAMICA

Servico Verde — Regéncia de D. Pedro
Porcelana francesa s/m, armas imperiais

4 Prato fundo
Doacdo Guilherme Guinle — 1937

5 Prato raso
Doacao Guilherme Guinle — 1937
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6 Travessa

Aquisicao do MHN ~ 1951

Servico de Caca — Reinado de D. Pedro 1l

Porcelana francesa, possivelmente da Fabrica de Fontaine-
au-Roy (1771-1841). Teria sido presente de Napoledo 111
ao Imperador,

- 7/8 Fruteiras
Aquisicdo do MHN — 1952
9/10 Par de jarras
Aquisicio do MHN — 1953
1l Prato para doce
Doagao Francisco Marques dos Santos — 1929

12 Prato fundo
Aquisicio do MHN ~ 1945

13 Travessa

Aquisicdo do MHN -~ 1945

Servigo de cha e café atribuido ao Pago Imperial
Porcelana francesa s/m

14 Acucarciro com tampa
Aquisigdo do MHN — 1951

15 Biscoiteira
Aquisicio do MHN ~ 1951

16 Bule p/café com tampa
Aquisicio do MHN — 1951

17 Bule p/ cha com t&m'pa
Aquisi¢ido do MHN — 1951

18 Cremeira com tampa
Aquisicio do MHN — 1945

19 Leiteira
Aquisi¢io do MHN —~ 1951

20 Mantegueira de prato com tampa
Aquisicdo do MHN —~ 1951

21 Prato para doce
Aquisicdo do MHN — 1945
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22

23

24

25

26

27

28

29

30

31

32

33

34

Xicara para cha c/ pires
Doagao Guilherme Guinle — 1937

Porcelana casca de ovo
s/m, coroa imperial, decorada por artistas de Sévres

Tigela com pires, azul-cobalto
Doacdo Guilherme Guinle — 1937

Tigela com pires, verde-jade

‘Permuta ~—~ 1932

Xicara para café ¢/ pires, salmio
Doag¢ao Guilherme Guinle — 1937

Xicara para cha c/ pires, lilas
S/ procedéncia determinada

Xicara para cha c/ pires
S/ procedéncia determinada

Servico da Sigla Grande

Porcelana francesa de Limoges, fabrica William Gueérin,
séc. XIX. Armas reais portuguesas, sigla P II. Presente de
D. Luiz, Rei de Portugal, ao Imperador, por ocasiio de sua
primeira viagem a Europa.

Prato raso

Doacdo Guilherme Guinle — 1927
Travessa com alcas

Transferéncia do Arquivo Nacional
Xicara para café c/ pires

Permuta — 1932

Xicara para café ¢/ pires

S/ procedéncia determinada

Xicara para café s/ pires

Permuta

Prato com pintura alusiva a partida do “Alagoas” levando a
Familia Imperial para o exilio, Autoria de Malagutti
Doacao Aurélio de Brito — 1930

Servico da Sigla Pequena
Porcelana francesa s/m, possivelmente de Limoges, armas im-
periais brasileiras, sigla P II.

Pires avulso

Aquisicdo do MHN — 1952
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35 Pratfo para doce
Doacac Guilherme Guinle — 1927

36 Terrina com tampa
Transteréncia Arquivo Nacional — 1922

37/38 Xicaras para café c/ pires
Doac¢do Guilherme Guinle — 1927

39 Xicara para café ¢/ pires
Doacao Guilherme Guinle — 1937

40 Xicara para cha c/ pires
Aquisicao do MHN —~ 19852

Servico Diario do Paco
Faianca inglesa s/m, armas imperiais cor de vinho

41 Prato fundo
Transferéncia do Ministério das Relacoes Exteriores — 1934

42  Praro raso
| Transferéncia do Ministério das Relactes Exteriores — 1934

43 Terrina com tampa
Aquisicio do MHN — 1933

44 Travessa
Aquisicio do MHN ~ 1929

45 Travessa
S/ procedéncia determinada

Servico da Famulagem do Paco
Faianca inglesa, armas imperiais cor rosa

46 Acucareiro com tampa
Aquisicao do MHN — 1955

47 Acucareiro sem tampa
Aquisigdo do MHN —

Faianca inglesa, armas imperiais cor azul

48 Bule com tampa

Aquisicio do MHN — 1956

49 Travessa |
S/ procedéncia determinada — 1943
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50

51

52

53

54

55

56

57

58

59

60

Faianga s/m, possivelmente inglesa, armas imperiais cor verde

Prato para doce

Aquisicio do MHN — 1948

Faianca inglesa Staffordshire, armas imperiais cor preta
Tigela com pires

S/ procedéncia determinada

T'ravessa

Aquisicio do MHN —

Faianca inglesa, armas imperiais cor roxa
Travessa

Permuta — 1946

Oufros Servigos

Porcelana francesa Ch. Pillivuyt, coroa imperial
Azeitoneira

Doaciae Guilherme Guinle —

Prato raso

S/ procedéncia determinada

Travessa

Aquisicdo do MHN — 1948

Porcelana s/m

Prato para arroz

Aquisicio do MHN — 1960

Travessa

Aquisicao do MHN ~ 1960

Pecas avulsas
Porcelana portuguesa Vista Alegre, coroa imperial

Copo para ovo
S/ procedéncia determinada

Porcelana s/m possivelmente francesa, decorada por artistas
de Seévres

Garrafa, rosa e branca
S/ procedéncia determinada
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. Porcelana francesa de Limoges, fabrica Theodore Haviland,
1892, Escudo completo das armas imperiais em suas cores
heraldicas.

61 Prato raso
S/ procedéncia determinada

Porcelana branca s/m, decora¢do dourada

62 Prato raso

Aquisicio do MHN — 1940

Faianca inglesa Spode/Stoke-on-Trent, armas imperiais

63 Prato raso
S/ procedéncia determinada

Porcelana branca s/m

64 Travessa
S/ procedéncia determinada

Porcelana branca s/m, coroa imperial

65 Xicara para cha com pires
Doacio Guilherme Guinle — 1937

Porcelana francesa, armas imperiais

66 Xicara para cha com pires
Aquisicio do MHN —

Porcelana italiana Ginori, sigla P 1l e coroa

67 Xicara para cha ¢/ pires
Doacao Guilherme Guinle — 1937

Porcelana branca s/m

68/69 Xicaras para café com pires
Aquisicio do MHN — 1951

Porcelana s/m

70 Xicara para café c/ pires

Permuta — 1947
Pertenceu a Imperatriz D, Teresa Cristina
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71/72

73

74
75

76
77

/8
79

&0

81

82

Pecas comemorativas
Porcelana de Saxe com retratos dos Imperadores, comemora-
tiva do casamento (1843)

Par de [arras
Doacdo — Colecdo Miguel Ca]mﬂn — 1936

Porcelana s/m

farra com retrato do Imperador

Aquisicao do MHN — 1951

Porcelana possivelmente austriaca, escudo das armas imperiais

Prato com retrato de ID. Pedro [

Prato com retrato de D. Teresa Cristina
Aquisicao do MHN — 1939

Porcelana francesa Sarreguemines

Prato com retrato de ID. Pedro 1]

Prato com retrato de ). Teresa Crzstma
Aquisicdo do MHN —

Porcelana portuguesa Vista Alegre

Prato com retrato de D. Pedro I

Prato com retrato de D. Teresa Cristina
Aquisicido do MHN — 1942

Porcelana branca s/m, armas imperiais. Comemorativa das vi-
torias brasileiras na Guerra do Paraguai

Xicara para cha c/ pires
Doagdo Guilherme Guinle — 1937

Faianga portuguesa Battistini

Alfineteira, tampa ¢/ as armas imperiais
Agquisicao do MHN — 1943

Pertenceu & Imperatriz D. Teresa Cristina
Painel de azulejos

. Pedro Il e membros da Familia Imperial recebem a mensa-
gem do Governo Provisério

Doagiao Carlos Cirilo — 1969
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83

84

85

86

87

58

39

90

11l — ESCULTURA
D. Pedro I

Busto. Marmore.

113 x 87

Transferéncia Biblioteca do
Exército — 1925

D. Pedro 1I, 1843

Busto. (Gesso
72 x 54

Transferéncia Escola de
Belas-Artes — 1940

D. Pedro 11. 1367

Busto. Gesso
80 x 86

S/ procedéncia determinada

D. Pedro II.

Busto. Marmore.!
40 x 28

S/ procedéncia determinada

D. Pedro I

Busto. Ceradmica portuguesa

76
Permuta — 1943

D. Pedro II. 1889 ass. dat.

Busto. Gesso
75 x 58 |
Doacio Henrique Bernar-

D. Pedro II. ass.

Busto. Gesso

Doacio Henrique Bernar-
delli — 1932

D. Teresa Cristina. 1889.

ass. dat.
Busto. (Gesso
64 x 48

Decacgéo Henriq'ue: Bernat-
delli — 1932
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91

92

93

94

95

96

97

D. Pedro 11

Estatua. Gesso patinado

Transferéncia Escola de
Belas-Artes — 1923

D. Pedro If

Modelo da estatua equestre
Gesso. ass. dat. 1866

Transferéncia Escola de
Belas-Artes e

D. Teresa Cristina — 1872,

ass, dat.
Estatueta. Gesso

57
Transferéncia Museu Na-
ciona] =~ 1922

D Pedro II. 1852. ass. dat.

Busto. Gesso
60 x 28,5
S/ procedéncia determinada

Molde da mao de D. Pe-
dro I acs 15 anos
Bronze dourado

Doacdo Fortunato Menéres
e Sra, — 1926

IV — FOTOGRAFIA

Retrato de D. Pedro Il tra-
jando luto pesado

Ampliacdo de Bastos Dias
Doaciao B. Samartin — 1929

V — ICONOGRAFIA

D. Pedro [l, época da maio-
ridade

QOleo/tela
108 x 84

Transferéncia Arquivo Na-
cional — 1922
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cisco Manuel (1822-1884)

ROCHET, Luis, (1813-1878)

SANTOS, José da Silva
( -1869)

Autor n/ identificado



98

99

100

101

102

103

D. Pedro Il, época da maio-
ridade

Oleo/tela

115 x &9

Transferéncia Arquivo Na-
cional ~ 1922

Pertencen & Camara Muni-
cipal de Itaguai

D. Pedro 1I. 1848

Oleo/tela
90 x 72
S/ procedéncia determinada

D. Pedro II. 1858

Oleo/tela

115 x 88

Transferéncia Ministério da
Guerra — 1922

A tela foi rasgada a sabre
por ocasido da Proclamacio
da Repiblica na sala de
honra do Quartel-General
onde se achava exposto

D. Pedro II. 1862

Oleo/tela
87,5 x 70,5
Aquisi¢io do MHN — 1927

D. Pedro II. 1880
Oleo/tela
123 x 86,5

Transferéncia Escola de
Belas-Artes — 1923

Retrato da Familia Imperial

Oleo

110 x 107

S/ procedéncia determinada.
Retratados D. Pedro II.
D, Teresa Cristina, a Prin-
cesa Isabel, o Conde D'Eu
e seus trés filhos, os Prin-
cipes D. Pedro de Alcantara,
D. Luis Maria e D. Anténio
Gastao e o filho dos Duques

de Saxe, o Principe D. Pedro -

Augusto.

- —— ] e——
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105

106

107

108

109

110

111

D. Pedro II. 1887

Oleo/tela
56,5 x 42

S/ procedéncia determinada

D. Pedro 11

Oleo/tela ass.
75 x 54

5/ procedéncia determinada

D, Pedro 1. 1835

Bico de pena
6,5
Transferéncia — 1930

D, Pedro II. 1875

Oleo/tela ass. dat.
127 x 95

Transferéncia Escola de
Belas-Artes — 1923

D, Pedro I1I. 1877

QOleo/tela ass. dat.

243 x 154

Transferéncia Escola de
Belas-Artes ~ 1923
Esteve exposto até 1889 no
Supremo Tribunal de Justica
e Relacdo

D, Pedro II. 1847

Oleo/tela

108 x &2

Aquisi¢do do MHN — 1936

D. Pedro 11. 1862

Oleo/tela ass. dat.
Transferéncia Escola de
Belas-Artes — 1923

O Imperador estd retratado
de corpo inteiro em trajes
majestaticos,

Ultimo Baile da Monarquia
Oleo/tela ass. dat. 1905
723 x 398

Transferéncia da Escola de
108 x 82
Belas-Artes —
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BATISTA DA COSTA, Jodo
(1865-1926)

BOULANGER, Luis Aleixo
(1800-1873)

CAMARA, Delfim
(1834- )

CARVALHO ...
(- )

CHEVREL, Jalio Le
( -1872)

FIGUEIREDQO e Melo, Fran-
ciscc AURELIO DE
(1856-1916)



112

113

114

115

116

117

118

119

D. Pedro 1. 1849

Oleo/tela
00 x 72

Transferéncia Escola de
Belas-Artes —~ 1923

[, Pedro Il. 1865

Oleo/tela ass. dat.
83 x 70

Transferéncia Escola de

Belas-Artes — 1923

D. Pedro 1. 1874

Oleo/tela ass.
73 x 58

Transferéncia Arquivo Na-
cional — 1922

D. Teresa Cristina. 1874

Oleo/tela ass.

73 x 58

Transferéncia Arquivo Na-
cional —~ 1922

D. Pedro II. 1884

Oleo/tela ass. dat.
67.8 x 57

Doacido Guilherme Guinle —

1926

D. Teresa Cristina. 1884

Oleo/tela ass.

67,8 x 57

Doaciao Guilherme Guinle —
1926

D. Pedro II. 1862

Oleo/tela ass. dat, 1929
Cépia do trabalho de Le
Chevrel

S/ procedéncia determinada

Chegada da Fragata “Cons-
tituicdo” ao Rio de [aneiro
trazendo D. Teresa Cristina,

1843

Oleo/tela ass. dat. 1872
200 x 347

Transferéncia Museu Naval
— 1927
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LIMA, José Correia de
(1814-1857)

LOPES ROIZ, 1. F.
¢ - )

MALLIO, Vicente Pere'ra
( - )

SALOME, Maria
{ = )

DE MARTINO, Eduardo
(1838-1912)



120

121

122

123

124

125

126

127

D). Pedro II. 1855

Oleo/tela ass.
98 x 79,5

Transferéncia Museu Naval
— 10922

D). Pedro II. 1858

Oleo/tela
128 x 95

Transferéncia Escola de
Belas-Artes — 1923

D. Teresa Cristina, 1858

Oleo/tela
128 x 95

Transferéncia Escola de
Belas-Artes — 1923

D. Pedro Il. 1888

Oleo/tela ass.

78,6 x 62,6

Transferéncia Arquivo Na-
cional — 1922

Esteve exposto no salio no-

bre da Alfandega do Rio de
Janeiro até 1889

D). Pedro II. 1882

Oleo/tela ass. dat.
70 x 56

Transferéncia Escola de
Belas-Artes ~— 1923

D. Pedro 1. 1859

Oleo/tela ass. dat.
70 x 60

Aquisicdo do Governo Fe-
deral para 0 MHN — 1941

D. Pedro I, 1862

Oleo/tela ass. dat.
120 x 95

Transferéncia Escola de

Belas-Artes — 1923

Coroacdo de D. Pedro 11

Estudo. Oleo/tela
108 x 79

Aquisicic do MHN — 1958
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MENEZES, José Barreto
Ribeiro de ( - )

MOREAUX, Francois René
(1807-1860)

NOVAK SPAYNI, Ernesto
César Agostinho

(- )

PETIT, Augusto
(1844-1927)

POLUCENQO PEREIRA da

Silva Manuel

( - )

PORTO ALEGRE, Manuel
de Aratjo (1806-1879)



128

129
130

131

132

133

134

135

136

137

138

139

D. Teresa Cristina — 1880 ROVELLO ...

Oleo/tela ( - )
52 x 40

Transferéncia Arquive Na-

cional

D. Pedro 11

D. Teresa Cristina

Pintura s/ esmalte
Trabalho Irancés

45 x 3

Doacao Mario De Sanctis

D. Pedro I Imperador do Autor ignorado/ desenho de
Brasil. 1839 CORTE REAL, Manuel Joa-

Litografia quim de Melo (1848- )

60 x 52
Doacao Candido de Oliveira
[ttnior ~~ 1925

D. Pedro II no leito de morte  Autor ignorado/ gravura de

Litografia WENDT, Teodoro

206 x 33
Aquisicio do MHN — 1923

D. Pedro II

Placa decorativa
Metal e vidro

VI — INDUMENTARIA E ACESSORIOS DE

Par de botinas usadas pelo Imperador no exilio
Doaciao Baronesa de Sio Joaquim — 1924

Cartola ¢/ estojo de couro e metal
Doacio Baronesa de Sdo Joaquim — 1924
Chapéu armado de grande Almirante
Dcacdao D. Pedro de Braganga — 1926

Poncho usado pelo Imperador na Rendicdo de Urnguaiana
Doacac D. Pedro de Braganga — 1926

Quépi do 2° uniforme usado pelo Imperador na Rendicdo de
Uruguaiana

Doacao D. Pedro de Braganca — 1926

Sobrecasaca de grande Almirante
Doacido D. Pedro de Braganca — 1926



VII — JOALHERIA

140 Reldgio de bolso ¢/ estojo de madeira de uso do Imperador.
Ouro

Transferéncia do Museu Nacional — 1922

VIII — MEIOS DE TRANSPORTE

141 Coche de gala da Casa Imperial
de uso do Imperador D. Pedro II

Transferéncia Museu Nacional — 1923
142 Coche de gala da Casa Imperial

de uso da Imperatriz D. Teresa Cristina
- Transferéncia Museu Nacional ~ 1923

143 Coche do servico diario da Casa Imperial

Aquisicio do MHN —

IX — MOBILIARIO

144 Trono do Senado

Madeira dourada, tecido, sigla PII, escudo imperial, anjo e
dragdo da Casa Imperial,
Transferéncia Arquivo Nacional — 1922

145 Trono da sala de sessées do Supremo Tribunal da [ustica
| Militar

Madeira dourada, veludo, pavilhtes e dragdo da Casa Imperial.
Transferéncia Arquivo Nacional — 1922

Mobilia de sala atribuida ao Paco Imperial de Sdo Cristévio.
Teca esculpida. Trabalho indu. Séc. XIX, Tecido adamascado.

146/151 C(Cadeiras
152 Canapé
153 C(Cantoneira
154 Mesa de centro
155/156 Poltronas
Aquisicio do MHN —~ 1941

Pecas avulsas. Paco Imperial de Sdo Cristévao

157/158 «Consclos (par)

Jacaranda e marmore. Séc. XIX,
S/ procedéncia determinada

159  Espelho _
Moldura madeira escupida ¢/ as armas imperiais, Séc XIX,

Aquisi¢do do MHN — 1951
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160

161

162

163

Piano armario
Madeira, metal, esmalte, bronze dourado. Decoragido tipo

Boulle.
Fabricante PLEYEL. Paris
Aquisi¢ao do MHN. 1940

Piano de cauda

Jacaranda e tuia

Fabricande Chickering
Aquisicdo do MHN — 1927
Pertenceu & Imperatriz D. Teresa Cristina

Relogio de coluna

lacaranda e metal
Fabricacdo Johnson.  Gray-inn Passage

Aquisi¢ao do MHN

Reldgio de mesa

Madeira, metal e vidro, armas imperiais.
Mostrador de horas ¢/ um sé mecanismo nas (Cidades do Rio
de Janeiro, Paris e Tonquim.

" Fornecido p/ G, HANRIOT Hﬂr]ﬂger de la Maison Im-

- périale”

164/165
166

167 /168
169
170

171/173

174

Aquisicio do MHN

Mobilia do vagao imperial da Estrada de Ferro D. Pedro Il.
Madeira dourada, seda e palhinha dourada. Méveis recons-
tituidos.

Poltronas

Sofa

Transferéncia Estrada de Ferro Central do Brasil — 1934

Mobilia do vapor “Alagoas”
Madeira esculpida, palhinha e ferro.

Armarios de parede do camarote de D. Teresa Cristina
Transferéncia Arquivo Nacional —~ 1922

Banco de conveés
Transferéncia Arquivo Nacional — 1922

Cadeira gifa’tcjria
Transferéncia Arquivo Nacional — 1922

Cadeiras singelas |
Transferéncia Arquivo Nacional — 1922

Escrivaninha do camarote de D, Pedro II
Transferéncia da Cia. de Navegacio Léide Brasileiro — 1927
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175

176

177

178/179
180
181/182

153
184

185
186

187
188

189

190

Relogio de parede

Fabricacao inglesa JAMES MORTON-SUNDERLAND
Transferéncia Arquivo Nacional — 1922

Vidro do camarote de D. Pedro Il ¢/ as armas imperiais
Transferéncia Arquivo Nacional — 1922

Mobilia que guarnecia os aposentos de D. Pedro Il no Hotel
Bedford, Paris.

‘Talha dourada, veludo, cristal ¢ marmore

Consolo
Espelhos
Mesa de centro

Poltronas
Transferéncia Ministério da Fducacio e Cultura — 1959

X — MONTARIA

Couro e metal, armas imperiais

Arreios

Sela

Da montaria de D. Pedro Il na Rendicio de Uruguaiana
Doacido Fortunato Menéres e Sra. — 1926

Silhdo
Manta

Veludo bordado a ouro, brasonada
Cabecada e rédeas

Peitoral e cilhas

Da montaria da Imperatriz ID. Teresa Cristina
Transferéncia do Museu Nacional — 1922

X1 — PRATARIA

Cuia batismal
Prata. Séc XIX., Armas do Reino Unido.

Pertencente & Casa de Braganca serviu nos batizados da Fa-
milia Imperial.

Aquisigaio do MHN — 1952

Pa de pedreiro

Prata ¢ marfim
Usada por D. Pedro Il na colocacdo da pedra fundamental

do Hospital Maritimo de Jurujuba (5/7/1889).
Transferéncia Arquivo Nacional — 1922
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191 Porta-saleiro

Prata francesa. Armas imperiais.
Doacic Guilherme Guinle — 1927

Talheres. Prata s/m
¢/ sigla P II coroada

192  Colher de sopa
¢/ armas imperiais
193 Garfo de mesa
194 (Garfo de sobremesa
¢/ coroa imperial
195/201 Colheres de sobremesa
202/208 Colheres de sopa
209/217 Facas de mesa
218/224 Garfos de mesa
Aquisicde do MHN — 1940/1942/1955

XII — VIDRARIA

Servigo Imperial de mesa, cristal de Bacara, armas imperiais
225 Calice p/ xerez

Cristal branco
Doacao Guilherme Guinle — 1929

226 Calice p/ xerez
Cristal branco

Aquisicdio do MHN — 1929
227 Calice p/ xerez

Cristal branco
S/ procedéncia determinada

228 Centro de mesa ¢/ dois pratos e uma tulipa

Cristal branco
Dcacao Francisco Marques dos Santos — 1932

229 Compoteira ¢/ tampa
Aquisicio do MHN — 1942
230 Copo p/ wvinho

Cristal branco e rubi
S/ procedéncia determinada

231 Copo p/ vinho

Cristal rubi -
Aquisicio do MHN — 1929
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232 Copo de pé p/ agua
Cristal branco
Doacdo Guilherme Guinle — 1929
233 Copo de pé e asa p/ ponche
Cristal branco

Aquisicio do MHN — 1930

234 Fruteira baixa

Cristal branco
Doacdo Candido Albernaz Alves — 1932

235 (Garafa ¢/ tampa

Cristal branco

Aquisi¢do do MHN — 1942
236 Garrafa ¢/ tampa e alca

Cristal branco
S/ procedéncia determinada

237 Garrafa ¢/ tampa
Cristal branco
Aquisicado do MHN — 1928
238 Garrafa ¢/ tampa bojuda e oitavada
Cristal branco
Aquisicao do MHN —~ 1946
239  (Garrafa s/ tampa

Cristal branco
S/ procedéncia determinada

240 [avanda

Cristal branco e rubi
Aquisicio do MHN ~ 1946

241 Lavanda cristal
Cristal branco e rubi

Aquisicio do MHN — 1942

242 Lavanda

Cristal rubi
Aquisigao do MHN ~ 1929

243 Licoreira ¢/ alca

Cristal branco
S/ procedéncia determinada

244 Prato redondo base de compoteira

Cristal branco
S/ procedéncia determinada
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245 Prato redondo base de compoteira

Cristal branco
S/ procedéncia determinada

246 Prato oval base de compoteira
Cristal branco
Aquisicao do MHN — 1945
247 Prato pequeno |
Cristal branco
Aquisicio de MHN —
248 Taca para champanhe (tute)

Cristal branco
Docacdo Guilherme Guinle — 1929

249 Taca para champanhe (campanula)

Cristal branco
S/ procedéncia determinada

250 Taca pequena

Cristal branco
Doacao Guilherme Guinle ~

Pecas avulsas

251 Calice p/ vinho

Cristal vermelho e estanho, sigla PII
Aquisicao do MHN — 1946

252 Copo ¢/ efigie de D. Pedro If em camafeu
Cristal Vista Alegre
Aquisicao do MHN — 1946

253 Copo p/ dgua, sigla P Il coroada, ramos de fumo e café
Cristal branco

Aquisicio do MHN ~ 1930
254/259 Descansos para talheres

Cristal de Bacara branco, translucido e fosco

Aquisicado do MHN —

XHI — VARIOS

260 HBinoculo de teatro

Coroa e iniciais TC prata
Fabricagdo francesa Artur Levy

Aquisicio do MHN — 1940
261 Bengala de apoio
usada pela Imperatriz [D. Teresa Cristina para subir e descer

dos coches
S/ procedéncia determinada
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262

263

264/265

206

2067

268

Colar

Fabricado ¢/ o primeiro ferro extraido das minas de Ipanema
e oferecido a Imperatriz D. Teresa Cristina
Doacado Freitags Lima — 1927

Colar de conchas

Feito por um degredado de Fernando de Noronha e oferecido
a Imperatriz D. Teresa Cristina em 1884,

_ Transferéncia Arquive Nacional — 1922

Coroas Imperiais dos tdmulos dos Imperadores em Sao Vicente
de Fora, Portugal

Metal - e
Transferéncia Arquive Nacional — 1922
Estandarte de D. Teresa Cristina

Arvorado na fragata "Constituicdo” ao entrar na barra do
Ric de Janeiro em 1843.
Transferéncia Museu Naval — 1922

Missal — PARQISSIEN ROMAIN

Fechos e cartelas de prata, escudo d’armas imperiais, ini-
ciais MTC

Edicac francesa — 1856

Pertenceu a Imperatriz D. Teresa Cristina

Roda de leme do vapor “Alagoas”
Transferéncia Arquivo Nacional — 1922
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O BARAO DE MAUA E A CRISE DE 1875

LAaurysToN (GUERRA

NOTA BIOGRAFICA:

“Irineu Evangelista de Souza nasceu a 28 de dezembro de 1813, na
freguesia da Nossa Senhora da Concei¢cido do Arroioc Grande, Rio
Grande do Sul, filho de Jodo Evangelista de Avila e Souza e de Mariana
de Jesus Batista de Carvalho. Sua familia, arremediada, empobreceu
quando seu pai foi assassinado em 1818, por um ladrdo de gado. Em
1821, a jovem viiva, mde de Irineu, decide casar-se outra vez. Como o
padrasto ndo quer enteados, sua irmid Guilhermina, com 10 anos de
idade, & casada e ele entregue a um tio, capitdo de marinha, que o deixa
interno em um colégio, em 1821 a 1823. A seguir vai para o Rio de
Janeiro, onde fica empregado em uma casa de comércio. Do primeiro
armazém, transfere-se para uma loja de fazendas, onde em 1826, com
13 anos ja é empregado de confianca do portugués Antonio José Pereira
de Almeida. Como em 1829, os bens de Almeida — cujos negécios
corriam muito mal — passaram para o seu maior credor, o inglés Ricardo
Carruthers, Irineu é oferecido ao novo patrdo, como “um bom caixeiro”.
Comecava-se a decidir a carreira de Irineu: o inglés o inicia no mundo
das financas, ens‘na-lhe o inglés, a gramatica inglesa e a contabilidade.
Aos 23 anos, a 10 de janeiro de 1836, torna-se socio-gerente da firma
Carruthers & Cia.

No ano sequinte, Carruthers retira-se para a Europa e deixa Irineu
a frente do florescente negécio de importacio e exportacio,

Apés 20 anos de trabalho, em 1845, Irineu ja havia amealhado a
apreciavel quantia de mil contos de réis.

Em 1837, havia adquirido uma chacara no morro de Santa Tereza,
onde fora morar com os colegas da firma Carruthers & Cia. ali nas
matas do Curvelo, onde dava abrigo aos escravos foragidos e ganhava
a antpatia dos senhores de escravos. Essa antipatia aumentou —
inclusive por parte do Governo — quando se soube que Irineu dera
guarida a 33 prisioneiros da Revolugdo Farroupilha (1835-1845) como
contribuira para a fuga de Onofre Pires e outros lideres revolucionarios
que estavam presos no Rio de Janeiro.

Em 1839, Maui vai ao sul buscar sua mie que ficara de novo
vilva, e sua irma que também vitva tinha uma filha adolescente, Maria
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Joaquina. Em 1840, as trés mulheres se instalam no casardo de Santa
Tereza, enguanto Irineu vai a Inglaterra, de onde ao voltar traz um
presente para a sobrinha: um anel de noivado.

FEm 1841 casa-se Irineu com a sobrinha, tendo como sogra, a irma.
Apés alguns anos de casado e ja com i2 filhos, transfere-se de Santa
Tereza para uma mansio na Rua do Catete, onde hoje estd o Colégio
Zacarias, no nimero 113.

Irineu trazia da Europa grandes idéias. A Inglaterra atinge a 2* etapa
da sua Revolucdo Industrial, transformava-se a passos rapidos. Eram
inventados © tear mecanico, a maquina a vapor, o forno de fundigado
de coque que modificavam radicalmente os métodos de produgao e
substituiam as toscas ferramentas dos artesdos, substituindo as acanhadas
oficinas por grandes fabricas de chaminés altas e cinzentas. Seus grandes
empreendimentos estavam a germinar desde o seu regresso da Furopa:
a construcido naval, as estradas de ferro, as usinas de cana de agucar,
os servicos de agua e luz, a rede de navegagido do Amazonas, etc.

O Inglés Roberto Carruthers compartilha com o entusiasmo de seu
discipulo e aceita ligar-se ao portugués José Henrique Reydell de Castro
— que ja era socio de Irineu — e formam a firma Carruthers, de Castro
& Cia., com sede em Manchester, Inglaterra.

A Ponta da Areia e as Qutras Industrias

O primeiro grande servico de Maua & sua patria, em ordem
cronclogica, é o estabelecimento da fundi¢do e da construgdo naval da
Ponta da Areia, em Niterdi, Em 1845, Maua comprou uma fabrica de
‘barcos a vela, com “carreiras” ao lado, e uma fundi¢io de ferro com
maquinas primitivas. Antes de comprar a Ponta da Areia, obtivera com
Marcelino de Brito, ministro do Império, a ccncessao do fornecimento
de tubos para a canalizagdio do Rio Maracand. Em seguida liquida a
Casa Carruthers. Um ano apds, o Estabelecimento de  Fundicdo e
Companhia Estaleiro da Ponta da Areia, multiplicara por quatro seu
patriménio real, empregando 300 operarios, transformando-se em uma
grande oficina de fundicdo de ferro, de bronze, mecénica, [erraria,
serralheiro, caldeireiros de ferro, construcao naval, modeladores, apare-
lhos, velame e galvanismo. A partir de 1850, da Ponta da Areia, por
onze anos sequidos, sairam 72 navios, quase a metade de nossa tonelagem
aproveitavel. Destinavam-se ao servi¢e de guerra, para o transporte de
tropas durante as campanhas contra Oribe e Rosas, e na Guerra do
Paraguai, que segundo Maua, o Brasil deveria ter evitado. Também
eram usados na cabotagem ccmercial, competinde ao longo da costa
brasileira, com os navios ingleses, Em sua provincia natal, um potente
rebocrador a vapor deu inicio & Companhia de Rebocadcres da Barra do
Rio Grande. Também para a navegacio no Rio Amazonas foram cons-
truidas embarcacdes em Ponta da Areia, que a partir de 1852, foram
incorporados a Companhia de Navegacdo a Vapor do Rio Amazonas,
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recém criada por Maua. Esta companhia estendeu rotas por 4000 km do
Amazonas e 1300 km do Tocantins, prestando um excepcional servigo.
Mais tarde, Maua desiste da empresa e seus servicos sdo transferidos
para a Amazon Steam Navegation, de origem inglesa.

Na Ponta da Areia, foram forjadas varias pontes de ferro, tubos
de ferro para os Rios Maracand e Andarai Grande, lampides de ferro
e os encanamentos destinados a fornecer gas a cidade,

Em 24 de junho de 1857 a ocorréncia de um incéndio que destruiu
varios moldes e desenhos, obrigou Maua a contrair vultosa divida.
Em 1860, a tarifa Ferraz, isentou de direitos os materiais de lavoura
e 0s navios construidos no exterior. Tudo isto influiu no declinio da
Ponta da Areia, que ainda viria a dar prejuizos a outros que vieram
explorar, como o Banco do Brasil, a Companhia de Forjas e Esta-
leiros, etc,

Companhia Luz Stearica: criada por Maua, para a fabricagao de
velas especiais de estearina.

Coempanhia de Curtumes: desenvolveu a indistria do preparo de
couro, com apreciavel progresso.

Monte Aureos Brasilian Gold Mining Com.: destinou-se a explorar
os derradeiros fildes de ouro e das aluvies da provincia de Minas Gerais.

Digues Flutuantes: criada para fornecer um dique ao Rio de Janeiro.
A idéia fracassou.

O s melhoramentos urbanos

- Em 1850 o Rio de Janeiro tinha 180 mil habitantes e era um povoado
hastante atrasado, com ruas estreitas e cheias de p6 e lama, conforme
o tempo, e iluminada por lampides de azeite de peixe.

Companhia do Gas: Em 25 de marco de 1854, o Largo do Pago,
as Ruas Direita, Quvidor, Rosario, Hospicio, Alfandega, Sabao e Sao
Pedro, além de outras, eram iluminadas por lampides a gas. Maua ganhara
a concorréncia para fornecer este servico & Cidade do Rio de Janeiro.
O negécio foi tio bem que em Londres, Maua [undou a Rio de Janeiro
Gas Company Limited com o capital de £600.000, cedendo posteriormente
a firma inglesa seus direitos.

Companhia de Rebocaderes a Vapor do Rio Grande do Sul: Criada
em 1847, foi a pioneira das industrias de transportes, que sempre fascinou
¢ preocuparam Maua.

Companhia de Bondes Jardim Botdnico: Maua, comprou ao Conse-
lheiro Candido Batista de Oliveira, por 40 contos de réis, a concessao para
uma linha de bondes entre o Largo da Mae do Bispo e o morro da Boa
Vista. Era a Companhia de Carros de Ferro do Jardim Botanico, por
ele reestruturada. Dois anos antes de ser inaugurada a primeira linha
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de bondes do Rio de Janeiro, em 1868, Maua transferira seus direitos
para a firma norte-americana Botanical Garden's Rail Road. Era a pri-
meira empresa a receber capitais americanos no Brasil.

Canal do Mangue: Quando se fez a construgio do edificio do gas
e dos gasdmetros, foi necessario levantar.o nivel dos terrenos alagadicos
da regido do Mangue. Maua foi o empreiteiro do canal aberto ao lado da
Rua do Aterrado, a futura Avenida do Mangue. O canal serviu para

trazer o carvdo para a fabrica do gas.

AS FERROVIAS

A 30 de abril de 1854, trinta e cinco dias apds a iluminacdo a gas
do Ric de Janeiro, outra surpresa reservava ac povo, aquele que havia
sido agraciado naquela manhd com o titulo de Barao de Maua: a loco-
motiva chamada “Daronesa” — em homenagem 3 esposa de Irineu —
percorreu em 23 minutos os primeiros 15 km de trilhos do Brasil. Surgia
a terceira ferrovia da Ameérica do Sul, depois do Peru e do Chile. Maua
havia assinado quatro anos antes, com o Ministro Luiz Pedreira do Couto
Ferraz o contrato de obras. Mas a idéia de trocar diligéncias, carretas
de boi, tropas de mulas, pelo transporte ferroviario ndo era bem aceito
pelo Governo. O trem poderia atropelar vacas, incendiar os campos ou

resfriar os passageiros.

Em 1839, Thomas Cochrane, havia conseguido permissio do Im-
pério para ligar a Corte do Rio de Janeiro a Sao Paule, mas nem o
Governo se arriscava a financia-lo.

Maua nio esperara por ajuda oficial. Apesar de ter seu dinheiro todo
aplicado na Ponta da Areia e na Companhia do Gas, mandara os enge-
nheiros ingleses prepararem o projeto: Guilherme Bragge estudou o
terreno e Roberto Milligan fez a planta definitiva.

Na Camara, onde era deputado desde 1855, como suplente, na vaga
de Oliveira Belo, e ap6s como efetive por dois anos, pelo Partido Liberal
defendeu suas idéias e teve éxito.

As dificuldades técnicas ndo o fizeram esmorecer. Os trilhos nio
podiam parar, ¢ Maua estendeu-os até Entre-Rios, &5 margens do Rio
Paraiba. A ferrovia atingiu a raiz da serra a 16 de dezembro de 1856.
Em 1858 era inaugurada a ferrovia oficial D. Pedro II (atual Central
do Brasil). Maua, no entanto, prestou grande colaboragio a estrada rival.

Em 1882, as dificuldades técnicas de sua Estrada de Ferro Maua,
eram vencidas e os trilhos chegavam a Petrépolis. Mas a estrada nao
mais lhe pertencia, cedera sua parte para pagar dividas.

Outras ferrovias: Maua sonhava com o que jamais se realizou: uma
ferrovia do Parana ao Mato Grosso com prolongamento até a Bolivia.
Em 1872, aparece como acionista da Companhia Estrada de Ferro de
Antonina a Curitiba, onde perdera 52 contos de réis. Anteriormente per-
dera 700 contos de réis na empresa Caminhos de Ferro da Tijuca, orga-
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nizada por Thomas Cochrane. Participou da Estrada de Ferro do Recife
a Sao Francisco. Arcou com a liquidacdo da Companhia Fluminense de
Transportes, fundada em 1852 e que redundou em um grande fracasso.

E nesse setor que uma empreitada gigantesca se destaca das demais
nio s6 pelo seu valor econdmico, mas pelas desastrosas conseqiiéncias
que trouxe a Maua, Era a Estrada de Ferro Santos a Jundiai, que par-
tindo de Santos, galgaria a Serra do Cubatdo, atingindo os distritos mais
produtivos de Sao Paulo, onde a cultura de café se desenvolvia em
condicdes. bastante favoraveis, Enquante levanta capitais na Inglaterra,
Maua gasta 25.000 libras em planos e estudos, ocupando os engenheiros
Milligan, Dordan, Fox e Brunlees, A prioridade e o projeto sio ven-
didos ao Banco Rotschild & Sons, de Londres, que estava interessado
em absorver o projeto de Maua na 53¢ Paulo Railway, companhia in-
glesa autorizada a funcionar por decreto em 1868.

Advieram momentos dificeis quando, trechos da serra ja estavam
abertos e os poderes provinciais permitiram a construgao de uma rodovia
com tracado semelhante a Sdo Paulo Railway. A empresa tinha seu capi-
ta] esgotado, as agdes baixaram e os banqueiros negaram empréstimos.

Maua nido esmorece, adianta verbas ao empreiteiros ¢ a4 préxima
companhia, muitas vezes assinando documentos mal redigidos ou néo
exigindo comprovantes. Os empreiteiros da Sdo Paulo Raiway ja deviam
a Maua cerca de 4.000 contos de réis.

Q (Cabo Submarino

Maua ndo admitia um fracasso ou desastre financeiro na obra da
Santos-Jundiai. Assim & que se atirou com denodo & realizagdo do Telé-
grafo submarino para ligar o Brasil & Europa. A concessio, ja vencida,
era de posse de Pier Alberto Ballestrini. Em 1872, Maua obtém defini-
tivamente os direitos, realizando no mesmo ano a primeira transmissio.
Pelo fio elétrico, o imperador envia mensagens ao Papa, a rainha da
Inglaterra e outras personalidades européias. A recompensa chega dois
anos ap6s, quando em 26 de junho de 1874, Maua recebe o titulo de
Visconde. A empresa transformou-se em "Brazilian Submarine Telegraph
Company.”

Apds a adogdo da reforma Silva Ferraz, e do protecionismo & agri-
cultura e as importacdes, Maua transforma a Ponta da Areia em oficina
de consertos, e depois fecha a fabrica em 1877, com um enorme prejuizo.

Os demais empreendimentos de Maua também foram minados pelas
mesmas condicdes adversas. Eles estavam na mira dos capitalistas mais
fortes, sobretudo ingleses, que tomaram conta de quase todas as empresas
por ele iniciadas.

Em 1878 torna-se bastante precaria a situagdo geral dos bancos de
-Maua. Seus débitos aumentam e sdo negadas suas pretengdes de crédito
junto ao Governo. Até a liquidacdo de seu crédito junto & Sao Paulo
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Railway é negada. A dire¢io da ferrovia alega improcedente o pedido,
alegando que a sede da empresa ficava em Londres.

E inevitavel a faléncia.

Amargurado e desiludido, escreve uma descri¢ao de todos os seus
empreendimentos, que se torna sua autabiografia:

“A Exposicdo aos Credores e ao Piublico.”

E Maua, até a sua morte, obsedado, vende seus bens e colhe o que
resta de suas empresas para liquidar as dividas,

A 21 de outubro de 1889, aos 76 anos de idade, falece em Pe-
tropolis.”

O CONTEXTO POLITICO SOCIAL DO Il REINADO

A necessidade de estudar a participa¢gdo de Maua no contexto geral
do desenvolvimento econdmico brasileiro na fase do II Reinado, sentindo
& hem verdade os seus miultiplos aspectos, requer sem divida, no mo-
mento, que uma analise de sua obra seja dirigida ndo para um exame
particular de seus empreendimentos mas as causas internas, sem esquecer
as condicionantes externas, que determinaram o crach de 1875.

E comum busca-las apenas no quadro puramente econdémico, finan-
ceiro ou entdo no comprometimento externo de nossa economia, quando
nos parece mais justo, que elas, as causas, estdo sedimentadas na entao
situacdo sécio-politica, considerando ai, o longo processo de uma forma-
cao evolutiva, por sinal profundamente dependente do contexto europeu,
e em particular Inglaterra e Franca.

Considerando o nosso processo econdmico, sabemos que sua caracte-
ristica principal residiu no binémio monocultura-escravidao, o qual esten-
deu-se desde o descobrimento até 1888, quando a forga de trabalho — o
escravo — é declarado livre, permanecendo porém o primeiro elemento
do binémio no caso a monocultura — o cafe.

Os elementos condutores por sua vez, constituiam, desde o periodo
colonial, em facil transposicdo ao império, uma classe, ligado ao bindmio
econdmico, a qual demonstrou pouca receptividade as modernas técnicas
de prcdug¢do no campo agricola e intensamente ao setor industrial, que
nio fcsse do primeiro decorrente. Assim sendo, seus elementos de atuagao
pclitica, ministérios, conselhos, camara e senado, comportavam-se como
legitimos defensores dos seus intzresses, comandando a maquina gover-
namental, ante o olhar passivo do Imperante que, a bem da verdade, ndo
fora educado. dentro do seu tempo e por consegiiéncia, para exercer posi-
tivamente as funcdes que lhe estavam afetas, mui principalmente de
conduzir o processo do desenvolvimento do império, para nao dizer mais
tarde que conduziu maus governos.

A critica assim elaborada, portanto, no contexto geral e ndo apenas
no Imperador, aqui destacado por ser a primeira pessoa, mas com a
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ressalva de que os titulares do Império e aqui nomeados ndo pela no-
breza, mas pela participacdo politica administrativa nos negécios pliblicos,
e na conducido das atividades produtivas,

Conservadores e liberais desenvolvem, durante o sequndo reinado,
programas, meramente de natureza politica, -pois nao mostraram-se sen-
siveis ao campo econdmico e muito menos no que diz respeito a parti-
cipacdo do Estado neste setor, pois formados e educados sob égide do
liberalismo britdnico, nao tinham r:ondu;ges de elaborar a sua critica.

O Império, como nds sabemos, nasceu comprometido e comprometido
passou o tempo a assistir de quando em vez, tentativas de ruptura com
a situagdo., como por exemplo a dentincia em 1843 dos acordos com a
Inglaterra procurando colocar em posigdo econdmica diversa a politica
das tarefas induzindo nao para produzir uma simples arrecadagdo por
mais expressiva que fosse mas para proteger e incentivar a produgao
nacional.

A tarifa Alves Branco foi o primeiro passo que entretanto nao en-
contrcu segmento nas revoltas sucessivas pois a mentalidade na época
(Brasil) a interpretava de modo diverso, ou seja, via a tarifa apenas
sob o ponto de vista fiscal e ndo incentivador, enquanto por outro lado
estimulava-se uma politica de empréstimos, correndo paralelamente o
conceite do pais eminentemente agricola e primario.

Convém ainda registrar a flagrante estrutura dos gquadros da socie-
dade brasileira, reflexiva da pobreza geral, inclusive e principalmente no
campo da educacho e instrugio as quais existiam apenas como fachada
de uma elite alienada e por cnnsequenua desvinculada dc:- processo bra-
sileiro.

Tinhamos assim uma Socmdade de ana fabetm porém p:::rhdus para
os quais o trabalho manual era vergonhcso, e uma grande populagio
escrava, sob a qual repousavam todos os esfor¢os de trabalho. Por conse-
giiéncia era deveras reduzido o espaco de vida desta massa amorfa e
mcnnc‘equente Muitos espacos no mundo brasileiro, com um litoral urba-
nizade e um interior autarquico, ‘ambos voltados para a linha do hori-
zonte em busca do navio que trazia os bens de consumo (globais) e levar
a nossa producfio primaria. Um ensino superior fraco e ‘empistolado, fre-
qiientado pelos meninos que ai tinham o seu aprendizado para o
ingresso, pela mac paterna, na camara politica. Uma populagdo portanto
inativa e contemplativa do mundo ao seu redor. Uma consciéncia, por
demais ingénua, parada mesmo, ante os acontecimentos nacionais.
F portanto de se louvar os esforgos de Maua e outros em busca de uma
mudanga
Esta sociedade forjada ja dissemos ao sabor do sucesso econdmicp
da monocultura e da escraviddo, a partir dos anos 50 presencia o apa-
recimento de estabelecimentos industriais ac mesmo tempo em que vail
caindo o nimero de escravos e os operdrios eram recrutados na massa
flutuante, polida pela miscigenacao. |

Politicamente a rotatividade intensa entre Liberais e (Conservadores,
na formacio dos gabinetes, constituia apenas em simples manobra po-




fitica ja4 que ainda representavam o mesmo compartimento social sem
apresentar uma divisdo, de idéias, de modo que se pudesse estabelecer
um divisor ideoldgico, Os nossos partidos eram, portanto, o sustentaculo
de uma burguesia rural, gque detinha em suas méos grande parte das
terras cultivadas, tendo como instrumento -de trabalho a massa escrava.

As tentativas de transformacio dos meios de produgdo e o apare-
cimento de uma camada social, ativa e urbana — ¢ operariado e uma
conseqiiente, evolui dos nicleos citadinos, que viria alterar a fisionomia
sccial e econdmica do Império ndo podendo contar com o apoio da bur-
gues‘a rural, que temia perder o comando do processo econdmico-politico
do pais.

Assim portanto, a produgdo nacional vinha se sustentando de uma
producio agricola, voltada para o mercado externo. A Reforma da
Tarifa em 1844, modificada mais adiante em 1857 e 1860 fez com que
abandonassemos o livre cambismo e tentassemos um protecion’smo, Como
incentivo a indistria, que entdo procurava ganhar forga através da pro-
ducdo textil e da pequena metalurgia. Neste quadro vai se desenvolver a
acdo de Maua, que encontra uma sociedade arraigada a velhos conceitos.
a principios econdmicos ja para sua epoca ultrapassados, mas que temia
em sustentar a situacdo, principalmente porque mal formada, nao teve
condicao de elaborar uma auto-critica e formular um projeto de desen-
volvimento.

A PERSPECTIVA ECONOMICA DO II REINADO

No estudo do processo econdémico do II Reinado nfo queremos ape-
nas repetir e seguir a linha dos melhores autores pois o nosso objetivo
é apenas, produzir uma critica do seu comportamento. O seu panorama
geral permite perfeitamente avaliar o porque das nuances que se podem
registrar, sendo que estas, estio condicionadas a implicacbes de natu-
reza externa, pois a segunda metade do século XIX foi rica de trans-
formacées principalmente a partir dos anos 60, coincidindo muito com
alquns surtos de progresso nas regiSes periféricas da Europa como é
sem davida o caso brasileiro. Assim é possivel entender a fragilidade
econdmica brasileira dos anos 60, quando das tentativas de Maua, acres-
cidas das resisténcias internas e das pressdes externas atuantes. INesta
conformidade o exame de suas perspectivas econdmicas véo nos conduzir
para seus indices de produgdo no periodo e ai verificar que em ordem

de grandeza sio baixos.

Primeiramente a ordem econdmica a bem dizer ndo foi alterada, uma
vez que a sua base nos dois sentidos continuava a mesma, agora conse-
guindo um produto nobre que ndo deixava de encontrar no mercado
externo, pois para ele trabalhavamos alguns obstaculos. O café desenvolve
o Vale do Paraiba — fluminense e paulista — e faz a represa do resto.
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Baseados assim numa econom’a agricola-escravota, e formada
quanto ao seu processo dependente do mercado externo, jaA que o in-
terno é ausente, e ndo cclonial, torna dificil a penetragdo, nao apenas
de uma tentativa de diversificagdo econdémica mas, principalmente, de
“uma moderna mentalidade econdémica-financeira,

E preciso considerar, ainda, que o capitalismo preparava-se para
alcar nova etapa.

O término das guerras napolednicas. encontra a Inglaterra senhora
do comércio mundial, alheia a Santa Alianga, e voltada apenas para
expandir sua economia de troca e logo apés coloca o seu capital direta-
mente nas areas subdesenvolvidas. A sua producdo industrial chega a
indices bem elevados e o seu exemplo é contagiante. As diversas tenta-
tivas de conjunto, como no caso brasileiro, desta situacdo, através de uma
politica tarifaria estimuladora e pioneira no campo industrial, esbarram
sempre nos obstdculos que favorecem o capitalismo inglés. Assim a
Inglaterra combate o trafico e a escravidio ndc por pena dos pobres
negros trazidos a trabalhar no Brasil, mas porque ele é para o capitalismo
inglés um peso morto como consumidor, enquanto sua forca de trabalho
torna os produtos fabricados, concorrentes do seu similar. Responsaveis
diretos ou indiretos pelo comércic mundial, os ingleses complementam
sua politica de empréstimos, tornando~a mais britanica quando fornecem
sua técnica e seus produtos, para Mauad criar no Brasil suas linhas
férreas seus estaleiros, etc., para depois deles se apossar e assumir, con-
trolar a circulacdo e exportacio das nossas riquezas e comunicac¢des
interior e exteriores. A sua visdo é ampla e objetiva. A América do Sul
ja estava em maos da bolsa de Londres e assim nio era necessario man-
dar tropas numerosas e exploradores “cientificos” como na Africa e
Asia, Seus empréstimos sustentavam os governos simpaticos 4 sua causa
e por sua vez impedia a penetracio americana, no que eram facilitados
por nossa politica externa voltada quase que exclusivamente para a
Europa.

(Quando fazemos referéncias as tentativas americanas no que diz
respeito a uma maior aproximacao com o império é porque desde a época
da Doutrina Monroe a mesma foi idealizada além da simpatia que os
americanos manifestaram pelas revoltas de 1817 e 1824. Nao & possivel
a tarifa de 15% que favorecia aos ingleses foi deveras contestada pelos
americanos na medida em que a mesma se constituia num obstaculo fre-
qiiente a sua penetracao no mercado brasileiro. Logo a disputa era legi-
tima assim como a pressdo inglesa era aqui manter a sua posicdo de nagio
privilegiada.

Assim as origens do seu processo de formagdo encontram-se, sem
divida, numa reagdo de compromisso pois, pressionado pela Inglaterra, o
entiao Principe regente D. Joao abre os portos do Brasil, em 1808, medida
revolugio de 1798 que viu, entretanto, logo apds dos anos 1810 nos trata-
dos entao assinados, um instrumento legal de dificil derrubada, pois parte
do seu proprio contexto ante a possibilidade de melhoria dos seus neq6-
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cios agora diretamente com a Inglaterra,” que lhes emprestaram total
apoio, inclusive formando ocutros agentes, que vdo comandar o processo
da independéncia. £ preciso acrescentar, porém, que 0S tratados entao
assinados sob a égide teérica do liberalismo, diriamos bem inglés, veio
por sua vez possibilitar a genesis de uma sociedade de trabalhadores li-
vres em um regime predominantemente escravocata. Complementando as
medidas inicialmente decorrentes do decreto de Janeiro de 1808, logo a
1* de abril reforma, o monarca, o alvara de 1785, liberando entao as ati-
vidades industriais, e assim agindo o Principe copiava a seu modo Col-
bert, numa tentativa mercantilista, quando a época era outra e o imperio
portugués, economicamente, conduzido pela Inglaterra ingressava no Li-
beralismo. Vestigios, porém, do mercantilismo vdo sobreviver no pensa-
mento brasileiro por todo o Império, que se amparavam nas seguintes
providéncias:

a) isencio de direitos aduaneiros sobre a matéria prima neces-
saria a industria.

b} isencio de impostos de exportagdo dos produtos.

¢) fardamentos para tropas com tecidos nacionais.

d) incentivar os inventores ou introdutores de novas maquinas.

¢) o Estado ainda dava subsidios para a 14, algodéo, seda, ferro
e aco.

Tcdas estas providéncias eram resultantes das idéias defendidas
por José da Silva Lisboa, as quais entretanto encontraram nos tratados
de 1810 a interferéncia negativa e predominante durante todo o pri-
meiro reinado pois somente em 1841 a assembléia geral autorizou a orga-
nizacio de uma nova pauta alfandegaria estabelecendo direitos que variam
de 2% a 60%. A autorizagao outorgada pela Assembléia coincide com o
términc em 1843 dos tratados com a Inglaterra com a tarita de 15%,
levando-a a solicitar prorrogagao, obtida por um ano, finde o qual para
fazer pressio contra as novas tarifas, criou um imposto de 60 shillings
sobre o acticar brasileiro, enquanto o produto de outras procedéncias
pagariam apenas 43 shillings.

A tarifa assim foi decretada em 1844 — a tarifa Alves Branco que
entio sistematizava nossa nomenclatura aduaneira em 2.919 artigos, tri-
butando em 31% a maioria dos produtos estrangeiros, Justificando a
sua tarifa disse Alves Branco: "a indistria manufatureira nacional em
todos os povos, constitui o primeiro, o mals sequro e mais abundante
escoadouro de sua industria”,

O contetde industrialista da tarifa era flagrante, sendo pois com-
plementado com outras medidas de incentivo para o setor textil e privi-
légics para importacio de maquinas., Estas tarifa deu nascimento ou
melhor, veioc estimular a acdo de Maua.

E preciso ecentuar que esta tarifa trazia no seu contexto, um cunho
racionalizante, idéia que ja alcangava também a propria Europa.
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Certo estava portanto Alves Branco. Um pais nao pode eterna-
mente ser dependente de uma politica de mercado. orientada para o
exterior quando, internamente, ndo encontra lugar para os seus produtos,
pois ‘a induastria fabril interna de qualquer povo é o primeiro, mais
sequro ¢ abundante mercado de sua lavoura”.

‘Pena é que a ressonancia interna destas formulacdes fosse quase
nenhuma, Dois obstaculos: primeiro de consciencia; sequndo os inte-
resses ingleses.

Assuas filosofias eram sem divida coincidentes e mais tarde a lei
contra o tralico, possibilitando a transferéncia de renda para o campo
industrial, veio impulsicnar o setor para desagrado dos grandes proprie-
tarios e todos aqueles que manipulavam em alian¢a com o latifundic e o
comercio importador acrescido do aspecto de que ¢ mMesmo era em Sua
grande maioria controlade por estrangeiros.

Varios foram aqueles que, nio entendendo 0s principios pertinentes
a época e gue inspiraram a tarifa, achavam como Rodrigues Torres, um
receio quanto aquela pressa, quase uma corrida para a industrializacdo,
ccmpravam mais na agricultura, além de se manifestarem contra o pro-
tecionismo. Existia assim profunda incompatibilidade entre os defensores
de uma politica tarifaria, arrecadadora e protecionista e aqueles que a
viam apenas por seu lado meramente fiscal. Desta maneira a politica
tentada, pela tarifa em vigor, era no entender de muitos prejudicial na
medida em que a politica imperial, por seu turno. nie era crientada por
nenhum sistema, mas visava apenas atender situagbes de momento.

A presio dos contrarios leva a criacio da nova Comissdo tarifante
revisora que chega somente ao fim dos seus trabalhos em 1857, deno-
minada Souza Franco, a qual complementa, em seu sentido contrario a
economia industrial brasileira, pela tarifa Silva Ferraz. gue veio preju-
dicar o estabelecimento da Ponta da Areia.

Assim é passivel sentir que a politica tarifaria era deveras alter-
nativa. refletindo as contradigbes que o nosso proprio desenvolvimento
apresentava. Estudando-a disse Roberto Simonsen: “A quase totalidade
de nossas tarifas, durante o século XIX teve carater acentuadamente
fiscal. Nunca tivemos um governc que se dispusesse, resolutamente, por
tempo atil, como fizeram os governos norte americanos, a seguir uma
politica nitidamente protecionista.” Qutro estudioss do periodo, Amaro
Cavalcante diz: “Dar hoje prote¢do aduaneira a certa indiistria e amanha
diminui-la ou retira-la mesmo, antes de alcangar o efeito desejado ~—
sem o devido critéric ou pela simples razéo de desagravar o imposto —
como ja se tem feito entre nés, & erro consideravel e prejudicialissimo,
schretudo ao capital. cujo emprego em tal e tal industria depende sempre
da fé na ordem das coisas existentes.”

O conjunto das duas opinides expressas vem realmente dizer inclu.
sive da propria posicio de Maua quando revela sua amargura gquanto ao

— 175 —



papel dos fazendeiros que ndo atendiam aos seus apelos ao preferir ad-
quirir simples apolices do governo do que concorrer com o seu capital
para as Suas empresas.

Podemos ainda acrescentar que a auséncia de capitais, a dificuldade
de mao de obra qualificada, escraviddo, a existéncia de uma mentalidade
condicionada a expedientes primarios de produgdo, colocava a descon-
fianca ante os empreedimentos de Maua. Dai Tavares Bastos alirmar
em 1861 ~— fabricas no Brasil s3o simples acidentes, enquanto Borja
Castro afirmava "forcoso sera confessar a triste verdade de uma indis-
tria sem vida, e sem vigor e sobretudo reconhecer que neste momento,
falecem ao Brasil os principais requisitos para ser uma nagio verdadei-
ramente industrial”. Assim é evidente que havia uma auséncia flagrante
de um espirito de associacio. Em complemento dos acontecimentos dos
anos 60 temos a Guerra do Paraquai e a politica de emissdes a qual
provocou a expansio econdmica, embora efémera, porque o governo im-
perial, mau concluida a campanha, voltou & sua antiga politica fiscal para
satisfazer a lavoura cafeeira e do setor comercial a ela vinculada. Anali-
sando ainda as condicdes econdmicas, das duas décadas, ¢ preciso verifi-
car ainda seu outro aspecto e este diz respeito a inser¢do do Brasil como
nacio periférica e portanto vulneravel as crises ciclicas do capitalismo.
Assim nossa economia por exemplo foi duramente atingida em 1857,
1858 e finalmente em 1864 com a “quebra do Souto’, guando regis-
trou-se um grande nimero de faléncias na praga do Rio de Janeiro.

Ha que considerar que o governo imperial entendeu sempre que nao
intervir de forma alguma no campo econdmico negando inclusive auxilio
financeiro a modelar companhia textil, a Brasil Industrial, mantendo a
esma atitude mais tarde com relagio a Maua, como veremos. O con-
texto industrialista, entretanto, ante toda a reagdo contraria realiza em
1861 e 1866 duas exposi¢des sem grande repercussio, inclusive pela total
indiferenca do governo, comprometido em sustentar uma politica econd-
mica voltada apenas para a produgéo de bens primarios, bens cuja expor-
tacio vinha encontrando, dia apés dia, a concorréncia de outras fontes
além do aumento de direitos nos paises importadores.

O choque das duas correntes atingia os préprios quadros da Socie-
dade Auxiliadora da Industria Nacional pois a sua segdo de comércio
era de parecer que nas circunstancias do momento o Brasil jamais de-
veria largar a “estrada da liberdade do comércio para esguinar-se pelos
escuros, tortuosos e ingremes desvios do protecionismo.” Para reforgar
a sua argumentagdo recorriam tanto aos lisiocratas quanto a Cairu para
concluir dizendo:

“A criacdo forcada de indistrias urbanas artificiais, contemporaneas,
pode lisonjear a vaidade nacional, ndo servira jamais para aumentar a
riqueza e o bem estar das povoagdes; produz infalivelmente a acumulagao
de bracos e capitais nas cidades, e como conseqiiéncia fatal, despovoagao
¢ empobrecimento dos distritos agricolas, aumento do pauperismo tris-
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temente agravado pelo alto preco dos géneros alimenticios de primeira
necessidade.”

Embora derrotado na Sociedade este parecer, os poderes piblicos
nio atenderam aos reclames industriais. Nesta conformidade a crise de
1875 — a quebra de Maua ~ constituiy sem davida um exemplo con-
creto da orientagdo econdmica sequida pelos governos, conformados em
suprir 0s nossos defeitos no balanco de pagamentos, em sucessivos em-
prestimos e uma politica de compromissos e uma crescente evasio de
moeda metalica com a conseqiiente emissio de papel moeda financiada,
sem esquecer o papel dos bancos emissores inclusive o de Maua, que
defendia a sua participacio estimuladora da economia interna, uma vez
que os metais serviam para atender aos compromissos externos.

Fra a bem dizer o retrato fiel da incompreensio do mundo econd-
mico da época e da realidade brasileira por parte dos nossos politicos.

Esta posicdo da lavoura é constante durante todo o II Reinado.
As suas dificuldades, cada vez maiores, provoca na classe um clima de
irritacao, esquecendo-se de que a maior culpa é ela mesma, pois nio pro-
curou adequar os seus meios e mecanismos de producio as técnicas mo-
dernas. O comércio importado, formado por estrangeiros e nacionais de-
les dependentes, agia sorrateiramente junto as comissdes tarifarias como
verdadeiros grupos de pressio, para prejudicar, o setor nacional auxi-
liados ainda pelos bancos estrangeiros aqui estabelecidos, principalmente
ingleses, que controlavam o cambio e realizavam uma remessa de lucros
sem na verdade nenhum controle, mesmo porque careciamos de antori-
dade para agir coersitivamente,

A posi¢ao ocupada pelo Brasil no contexto da América Latina, prin-
cipalmente o seu potencial econdémico. nio despertou apenas o comércio
inglés, que antes mesmo da independéncia optou através dos tratados,
praticamente o seu monopoélio, mas despertou também os norte-america-
nos que, langando a Doutrina Monroe em 1823, resolveram consubstan-
cia-la em termos econdmicas, procurando obter parcelas importantes do
nosso comercio, através de acdes as mais diversas, inclusive apas a guerra
de Secessdo, quando o Império erradamente mostrou-se simpatico aos
Confederados, conquistar a Amazénia através de habeis e sucessivas
manobras. |

Inicialmente, e dada a natureza do nosso trabalho, devemos consi-
derar principalmente os aspectos ideolégicos e econdmicos, das situacdes
da Reptblica do Norte com o Império brasileiro. A primazia do aspecto
ideologico deve-se ao fato de que os americanas nio aceitavam a exis-
tencia de uma monarquia na América, dada, é evidente, a sua conotacdo
européia e por outro lado, a implantacido de uma Repiablica & americana
no Brasil, conduzi-lo-ia para sua esfera, a principio ideolégica para em
seguida substituir a Inglaterra como mentora de nossa economia, o que
vai acontecer paulatinamente com a proclamacdo da Repdblica. Quanto
ao segundo aspecto ~ o econdmico ~— a sua influéncia e interferéncia
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foram gradativas, principalmente sobre a classe média e a burguesia na
medida em que ambas véem no exemplo americano o modelo econémico
justo para a sua ascengao politica.

Depois de emprestarem o seu apoio Jogistico as revoltas de 1817 ¢
1824 em Pernambuco, os americanos interpretaram o 7 de abril como
o primeiro passo para o estabelecimento no Brasil de uma Republica.
Esta interpretacio tinha sua razfio de ser na medida e em que, no mo-
mento, havia nos quadros politicos e no pove uma grande simpatia pelos
americanos, cujo progresso era cantado nas paginas de O Americano,
jornal cujo primeiro nimero saiu no dia da Abdicacio. O americanismo
daqueles dias chegou a ponto de, em 1834, alguns deputados apresenta-
rem um projeto de lei, estabelecendo uma Federagio entre o Brasil e os
Estados Unidos “para mutuamente se defenderem contra pretenstes ex-
ternas, e se auxiliarem no desenvolvimento da prosperidade interna de
ambas as nacoes.’

Durante o periodo regencial os cdnsules americanos anotaram as
suas interesseiras presengas nao s6 na Cabanada” no Para, mas prin-
cipalmente, nas revoltas republicanas da Bahia — Sabinada e na Farrou-
pilha, dadas as conotacdes separatistas e republicanas de ambas.

No campo de comércio os americanos desde a abertura dos portos
tornaram-se fortes competidores dos ingleses. A presenca de navios ame-
ricanos nos portos hrasileiros, ocupava nas estatisticas o 3° lugar en-
quanto o valor das trocas, alcancavam cifras apreciaveis com um supera-
vit para o Império favorecido pelo aumento constante das exportagdes
do caté.

O fortalecimento de uma classe média ¢ de uma burguesia interessa-
da na industrializacdo, que conduziu o Império a reagir através de uma
politica tarifante, fez com que nio renovassemos o tratado de Comércio
com os U.S.A, em 1840 e com a Inglaterra em 1842, Enquanto os ingle-
ses reagiram, criando dificuldades a coloca¢do do nosso agicar e revi-
gorando a campanha contra o trafico, os americanos agiram qual piratas,
apresando navios, criando incidentes e exigindo indenizagdes, a ponto
de suspendermos nossas relacdes, somente restabelecidas em 1849 sem
que assinassemos tratados de comércio, realizando-se este livremente,
pois a clausula da reciprocidade era meramente técnica dada que a pre-
senca de navios e de comerciantes americanos em nossos portos, nao era
proporcional a nossa presenca nos dos LLS.A.

Apesar dos constantes atritos, provocados pelos americanos. tendo
por causas entre outras a su avontade manifesta de superar a Inglaterra,
a seu comércio com o Império poucc sofreu. Por outro lado, o combate
interno & politica protecionista veio favorecer os LL.S. A., cuja importancia
em nossa balanca favoreceu os nosso superavits, e veio influir em muitas
medidas decisivas tomadas pelo Império em relagdo aos U.S.A. Em pri-
meiro lugar abriu 4 navegacio o Amazonas, e fomentou a imigragdo de
americanos para o Brasil, principalmente de confederados que estabe-
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leceram-se em varias provincias em nicleos de colonizacio dos quais
apenas um deles prosperou, Americana, em Sio Paulo.

Quanto aos investimentos americanos no Brasil estes datam da dé-
cada dos anos 60. Inicialmente no setor dos transportes urbanos, quando
em 1866 o Visconde de Maua vendeu a sua concessdo para uma linha
de bondes. Com o crescente progresso e o desenvolvimento industrial
obtidos apés a Guerra de Secessdo a penetracfo foi se tornando cada
vez mais crescente,

Quanto ao campo politico, o manifesto de lancamento do Partido
Republicano em, 1870, proclamava “Somos da América e queremos ser
americanos” -~ valia uma definicio do que socialmente representava
definindo a sua ténica politica.

Celecado assim entre dois grandes competidores e contando ainda,
negativamente, com as pressdes do latifindio agricola e escravocrata, so-
mada aocs comerciantes, Maua teve que desenvolver uma luta doutrinaria
contra todos estes fatores, e que como sabemos vai em 1875 ser derrotado.

Por sua vez, o Império tendo-se deixado envolver pelo esquema ca-
pitalista veio a sofrer com as suas crises ciclicas como a de 1875 que atin-
glu concomitantemente a Europa e os Estados Unidos, Em conseqiiéncia,
2 pressdo monetaria foi inevitavel, insistindo sobre os importadores bra-
sileiros para que saldassem os seus débitos. provocando uma evasio me-
talica e a venda, a precos baixos, de mercadorias, além de provocar no
primeiro ano 1857, 49 faléncias na praca do Rio e 90 ano sequinte, como
uma preparagac para a grande crise de 1864,

Na crise de 1864 ou a crise do Souto que provocou verdadeiro alar-
me nOs nossos dirigentes, sem que se apercebessem porém da sua real
essencia, mantiveram-se arraigados aos interesses tradicionais por ulga-
los eternos. O panico foi geral e as faléncias de grandes proporcoes. Por-
que tudo isso? Pela irrealidade econémica que teimavamos em sustentar,
ao mantermos uma politica contraria ao progresso e retrégrada no tempo
¢ Nno espago, apesar de vozes discordantes como Rodrigues Torres que
alirmava discutir a consulta do governo & Camara: “A producio entre
as nagdes manufatureiras tem elasticidade indefinida e quase ilimitada;
produtos que se fabricavam a anos em muitos dias e por alto pre¢o, podem
fabricar-se hoje em menos tempo e com muita economia de despesa. Os
produtos da lavoura ndo sdo suscetiveis de semelhante progresso; estio
sujeitos & lei inflexivel das estacdes, ndo ha invencio de maquinismos
que faca o café, a cana, produzirem mais de uma vez POT ano e por isso
nao hé& nagio exclusivamente agricola que possa crescer e prosperar,
como as nagdes manulatureiras’. Palavras ao vento, verdade nunca reco-
nhecida. Alguns adversarios do equilibrio entre os dois campos chegavam
a atirmar que o nosso atraso era devido ao solo e ao clima.

A crise, entretanto, ndo provocou medidas ditadas pelo bom senso.
servindo apenas para definir, isto sim, a alianca do grupo mercantil com
a classe dominante. No periodo em que o Império estava empenhado na
Guerra do Paraguai, quando todo o esforco da reacio foi capitalizada



para a campanha, este grupo nac deixou de atuar pela imprensa, mano-
brando a sua opihido, em funcido de suas contas de publicidade, para
combater a nacionalizacio do comércio, uma reivindicagido praeira, e a
remessa de lucros, a cujo mecanismo estavam ligados os bancos estran-
qgeiros, que manipulavam o cdmbio. O papel destes estabelecimentos por
bem definido por Joaguim Franco de Lacerda: "A jugar-se pelo que
se observa em nossa praca, os Bancos ingleses quase nenhum servigo
prestam ao comércio ou a indistria, dedicando-se guase que exclusiva-
mente a especulagdes cambiais; além de por sua organizagdo estarem
mais no caso de tirar proveito da depreciacio de nossa moeda incon-
versivel, estdo isentos de onerosos impostos que pesam sobre as institui~
¢des nacionais.”

N3o restringindo-se sua agido de meros cambistas, os bancos, através
de sucursais em diversos pontos do Império, estendiam-na a ramos oS
mais distintos, principalmente o café, de cuja comercializacdo vai esca-
pando das méos dos nacionais, a ponto de Joaquim Lacerda arguir da
intervencio do Estado, para defender a liberdade econdmica.

Por outro lado dominando o setor dos transportes este desenvol-
via-se transportando ao interior mercadorias importadas, ampliando assim
sua area de consumo, engquanto traziam de volta para o litoral as mate-
rias-primas que sustentavam o mercado exportador. As ferrovias respon-
saveis por esse processo que em 13060 atingia aproximadamente 130
quilémetros, terminada a Guerra do Paraguai, e com a aceleracdo da
acio estrangeira global, atinge em nossa data limite 1875, 1.264 km.

Como bem acentua. Nicea Velela Luz: "Era como se um novo tra-
tado de 1810 tivesse sido assinado, firmando a capitalizagao da nossa
independéncia econdémica.”

Foi portanto este quadro, onde o prejuizo nacional era uma cons-
tante que provocou a crise industrial de 1875,

“Tratava-se, como ensina Loche — “de um conjunto de inddstrias
que nio havia ainda superado a fase artesanal em grande escala, seus
interesses dificilmente se harmonizavam, cada ramo se defendia isolada-
mente. suas formas de organizagcio eram precarias. A inddstria mais
avancada, a de construgiio naval, estava praticamente liquidada. desde
as medidas aprovadas em 1862, consagrando a liberdade de navegacao.
Sente-se, nas areas urbanas, o efeito do declinio industrial: Havia, nelas,
crescentes camadas de desempregados ou de pessoas ocupadas em ativi-
dades instaveis e circunstanciais, e a prostituigdo ganhava campo. No
decénio de sessenta, tinham entrado no pais mais de cem mil imigrantes,
quase duzentos mil no decénio seguinte. O mercado interno assumia
novas dimensdes, mas a politica econdmica nido se alterava. Comegaram
os defensores da liberdade comercial a sustentar a tese de que a livre
entrada de mercadorias, constituia a preservagdo do interesse dos consu-
midores; a criacdo de indiastrias “artiliciais, dijziam, acarretava a alta
dos precos e onerava os que compravam. Essa argumentagao encontrava
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eco. Nela repousa a velha tradi¢cdo de que a qualidade & sempre ligada
a origem no estrangeiro: o produto nacional & necessariamente inferior.

As perspectivas portanto ndo apresentavam grande viabilidade de
progresso a corrente industrial, na medida, em que em 1874 a nova
tarifa resultado da nitida alianca do comércio importador e ao latifiindio
encontrava todo o apoio no titular da agricultura que defendendo a tese
de “essencialmente agricola” completava dizendo que o esforco brasi-
leiro deve-se “aplicar-se de preferéncia a facil aquisicAo dessas riquezas
(as naturais} e a cultura do solo, por toda a parte fecundo e altamente
remunerador do trabalho, ainda mesmo rotineiro da lavoura”,

Em 1875, crise, ante a pessoa do imperialismo e do seu aliado inter-
no o latifindio exportador importador, a incapacidade a capitalizacio
para o desenvolvimento harménico e em ala um grande niimero de novas
faléncias de estabelecimentos de crédito, entre eles o de Maua. Era o fim.
O empresario de muitas facetas batia as portas da faléncia, incrédulo
ainda, ante as negativas de uma politica de governo que ndo aceitava,
na capacidade e no dever do Estado em intervir no campo econémico,
quando este era a vitima da sua propria politica.

AS IMPLICACOES POLITICO-ECONOMICAS E SOCIAIS
DO CRACH DE MAUA

A colocagio idealizada por Maua para desenvolver a sua acao no
guadro estreito do Império fé-lo esbarrar no setor politico-econdmico
social deveras sui generis, na medida em que, como anteriormente acen-
tuamos, o seu maior obstaculo reside na auséncia de uma mentalidade
econdmica brasileira.

Formado como sabemos, tedérica e praticamente na escola inglesa,
Maua ndo entendeu criticamente o Brasil de sua época e muito menos
0s seus monitores politicos e o que & mais grave ndo encantrou por con-
segiiéncia, no conjunto de nossas forgas econdmicas, uma resposta posi-
tiva as suas iniciativas.

O seu pioneirismo foi assim colocado sob bases realmente falsas,
além de estender a muito setores sua agao, inclusive nos paises do Prata,
envolvendo-se até nas questdes politicas internas, e nas relacdes destes
paises com o Império.

Enganou-se Maua com as concessdes recebidas, pois os homens de
dinheiro de seu tempo mesmo apés a proibicdo do trafico, ndo atenderam
as suas constantes tomadas de capital.

O progresso da economia brasileira na segunda metade do sé-
cule XIX, n3do atingiu o Império de modo geral e concentrou-se na
regido centro-leste, estagnando as tradicionais atividades do aglcar e
algodao. A decadéncia destas lavouras e nacessidade de bragos no Sul,
fez com que os produtores do Nordeste vendessem os seus escravos., A



partir deste momento as desigualdades entre as provincias do Norte e do
Sul vio aparecendo de modo que num futuro préximo ocorrera a inversao
do mando politico.

A expansio cafeeira provocou o progresso de centros urbanos, incre-
mentando por sua vez as ferrovias e rodovias ampliando o mercado in-
terno. Em conseqiiéncia do desenvolvimento urbano, hd um crescimento
das classes sociais, com uma classe empresarial, industriais, comerciantes,
banqueiros, acionistas, surgindo também o proletariado urbano e ope-
rarios fabris, empregados no comeércio, ferroviarios, bancarios, etc. Cres-~
ceu também a classe média, pequenos comerciantes (vendeiros, tavernei-
ros, padeiros, artesios de varias atividades e funcionérios ptblicos. no
Rio de Janeiro, Sao Paulo, Salvador e Recife. Na regido cafeeira paulista
o imigrante fez crescer o proletariado rural, o mesmo ocorrendo na zona
acucareira no Nordeste ¢ no Sul, A presenca do imigrante difundiu a
pequena propriedade. No que tange aos militares, terminada a guerra
do Paraguai, vio se incorporando, gradativamente, aoc campo politico,
como representantes do pensamento armado da classe média e da pequena
burquesia, que haviam aplaudido o lancamento do Partido Republicano,
constituindo portanto, importante contingente na vida politica nacional.

Preocupados com o desenvolvimento pure e simples do bindmio —
café-exportagio — o homem econdmico brasileiro é um ser carente de

espirito empresarial. Ndo é realizador, e assim sendo ndo alcangou as
iniciativas de Maua,

Assim quando analisamos o seu crach em 1875 a primeira impres-
sio é de que a pressio externa foi mais sensivel e mais radical princi-
palmente a partir dos anos 70. Nada mais falso. Cremos que a causa
mais contudente do fracasso reside no campo interno.

Ao destacarmos o setor o fazemos, analisando-o desde a sua origem
e evolucio, até a formulacio teérica e constatamos que, a mesma, recebeu
como toda a cultura brasileira de entio, uma conotagdo européia, prin-
cipalmente a americana, a partir dos anos 70, que sem passar por um
processo redutor, sociologicamente falando, ndo poderia ter sido aplicado.

Assim apesar de termos obtido na década dos 60 superavits em
nossa balanca comercial estes eram na verdade irreais, na medida em
que obtinhamos as divisas, mas nao podiamos aplic&-las em termos nacio-~
nais sendo necessaria a sua troca por bens de consumo e de capital que
éramos obrigados a importar: “Por outro lado, enquanto nos anos seguin-
tes caiam os precos dos nossos produtos de exportaciio, as manufaturas
aumentavam; é pequena, acentua Dorival Teixeira Vieira, a for¢a aqui-
sitiva da riqueza, sendo necessario despender uma grande quantidade
de produtos para obter os objetos necessarios do seu consumo. Neles ce
produz o fendmeno curioso do poder aquisitivo da riqueza diminuir com
o aumento do movimento econdmico, porque as coisas indispensaveis do
seu bem estar — poder — manufaturados vindos de outras regides indus-
trializadas — em vez de baratearem, tornam-se cada vez mais caras e

— 182 —



mais custosas e o seu engrandecimento forna-se assim mais aparente
que real.”

Continuando, verificamos que, a existéncia da controvérsia entre o0s
interesses agricolas e industriais, quando um buscando manter e outro
requerendo, a protegio do Estado, este dominado pelos grandes proprie-
tarios, orientavam a politica econdmica do império no sentido do campo,
considerando a possivel agdo protetora do Estado, & industria como per-
niciosa e contraria a prépria liberdade.

Torna-se assim necessario focalizar alguns pontos desta controvérsia
para sentirmos o quanto ela representou na década dos 70, junto com
o neo-colonialismo, para o chach de Maua.

Assim, enquanto os grandes proprietarios, vinculados as casas ex-
portadoras instaladas nas cidades comerciais, sustentavam o0s sucessivos
Gabinetes, mantendo no campo uma massa escrava ao lado de homens
livres dependentes, sem inclusive fomentar o progresso das cidades pro-
ximas as suas fazendas, verdadeiras autarquias, e suprindo suas carén-
cias no exterior, o industrial lutava contra intimeros fatores a saber:

a) Q Instituto da escravidao.
b} Presenca acentuada de uma ideologia colonial na sociedade bra-
sileira.

c) Auséncia consegiiente de uma mentalidade empresarial diversi-
ficada.

d) Falta de capital nacional,
e) Falta de escolas principalmente prolissionais.
f) Dominio do governo pelos partidos representativos do latifun-
dio.
g} Presenca do capital inglés e da competicdo deste com o ame-
ricano.
h) Precariedade do nosso sistema de viacao.
i) Auséncia de uma siderurgia pois nao possuiamos carvao nem
sabiamos processar 0 minério de ferro,
i} Nao implantacdo de uma politica tarifaria que protegesse a
producdo nacional.
e, finalmente aquela resultante de todo este conjunto: a Pouca visdo
do Imperador.

D. Pedro II, pela negativa educacido que recebeu para um chefe de
FEstado, sempre mostrou-se receoso quanto a determinadas iniciativas.
Foi um Imperador sem divida cioso dos seus deveres mas de visio
estreita no campo das realizacdes de grande vulto ou melhor, aquelas
que provocariam mudancas. Feito Imperador aos 14 anos, D. Pedro s6
conheceu a Europa na década de 70. Nio conduziu. Foi um homem sem
ambicio de mando e de criac@o. O seu horizonte politico ndo ultrapassava
o estreito mundo da Corte de Sdo Cristévao muito embora visitando a
Europa e os Estados Unidos, na [eira de Filadéllia, mostrasse interesse
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por .||EEFI||:H,- invenios. como o ti"II.."‘[[ﬂ'l.l,"‘ nao transmitia ao seéu JOVEITO
o que via e ouvia. Culpado, nao, pois nio foi educado para ser Imperador,
tanto assim que varias vezes manifeston vontade de tudo largar para
ser um simples professor.

Maua, "o primeiro burgués de nossa historia® representou o espi-
rito empreendedor, de nossa economia, liderando uma corrente que, em-
bora, tendo encontrado no governo a garantia de juros, para algumas
de suas iniciativas, teve porém que lutar, primeiro contra o imperialismo
mas principalmente, contra o complexo econdmico-cultural dominante
na sequnda metade do século XIX e responsavel pelas medidas contri-
rias ao progresso industrial,

MALLA

Assim sendo consideramos que, mais do que pressdes do imperia-
ismo, a falta de uma mentalidade empresarial brasileira, na medida do
| falta d talidad | | | lida d
proprio século X1X, foi a responsivel pelo crach de Maua em 1875
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